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1.1.1.1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIAPRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIAPRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIAPRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA    
 

1.1.   Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu w ramach przebudowy drogi   

          powiatowej nr 1145 N Milejewo (od drogi wojewódzkiej nr 504) – Nowe Monasterzysko –    

          Młynary  na odcinku Milejewo – Majewo od km 0+000 do km 2+646,84. 

1.2.   Projekt zawiera rozwiązania w zakresie oznakowania pionowego i poziomego. 

1.3.   Projekt stanowi branżową część dokumentacji projektowej. 

1.4.   Projekt składa się z części opisowej i graficznej. 

 

 
2.2.2.2. PODSTAWA OPRACOWANIAPODSTAWA OPRACOWANIAPODSTAWA OPRACOWANIAPODSTAWA OPRACOWANIA    
      

2.1.   Umowa z Inwestorem 

2.2.   Mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500 do celów projektowych opracowana przez    

           Przedsiębiorstwo Geodezyjno – Kartograficznych „GEOEXPRES”. 

2.3.   Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838 z późniejszymi zmianami). 

2.4.   Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie   

          warunków jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie  

          (Dz. U. Nr 43 z 1999 roku, poz. 430). 

2.5.   Ustawa z dnia 20.06.1997 r. - Prawo o ruchu drogowym  (Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515, 

          z późniejszymi zmianami. 

2.6.    Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 

           31.07.2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393). 

2.7.   Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegółowych   

           warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń   



           bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.    

    2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.)   

2.8.   Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegółowych   

          warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym  

          zarządzeniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729). 

2.9.   Wizja i pomiary polowe 

3.3.3.3. OPIS POPIS POPIS POPIS PROJEKTOWANEGO ROZWIĄZANIAROJEKTOWANEGO ROZWIĄZANIAROJEKTOWANEGO ROZWIĄZANIAROJEKTOWANEGO ROZWIĄZANIA    
 

Przebudowa drogi powiatowej nr 1145 N Milejewo (od drogi wojewódzkiej nr 504) – Nowe 
Monasterzysko – Młynary  na odcinku Milejewo – Majewo od km 0+000 do km 2+646,84  polega na 
poszerzeniu, wyprofilowaniu i wzmocnieniu istniejącej nawierzchni bitumicznej do przeniesienia 
obciążenia KR3, oraz wykonaniu chodników na terenie zabudowy wsi Milejewo i wsi Majewo, 
wykonaniu miejsc postojowych w miejscowości Milejewo, wykonaniu zatok autobusowych w 
miejscowości Majewo, wykonaniu instalacji odwodnienia drogi we wsi Milejewo zjazdów do posesji 
oraz dróg polnych, remontu istniejących przepustów pod drogą.  

Zakres opracowania obejmuje również uporządkowanie geometrii skrzyżowania od krawędzi drogi 
wojewódzkiej, poprzez zjazdy z drogi powiatowej w lewo i w prawo.   
Zgodnie z opracowanym projektem drogowym zaprojektowano oznakowanie pionowe i poziome dla 
przebudowywanego odcinka drogi. 
 
    
3.13.13.13.1. . . . OZNAKOWANIE PIONOWEOZNAKOWANIE PIONOWEOZNAKOWANIE PIONOWEOZNAKOWANIE PIONOWE    
    
W km 0+000 przebudowywana droga powiatowa krzyżuje się z drogą wojewódzką nr 504 Elbląg-
Pogrodzie-Braniewo.   
 
Drogę wojewódzką projektuje się oznakować: 
 
- pozostawić istniejące oznakowanie na drodze wojewódzkiej nr 504 Elbląg – Braniewo w zasadniczym  
  zakresie bez zmian. 
 
- zastąpić istniejący dwustronny znak E-4 MMMMłynaryłynaryłynaryłynary 14  14  14  14  „drogowskaz w kształcie strzały do   
  miejscowości na dwa znaki jednostronne E-4 MMMMłynaryłynaryłynaryłynary 14 14 14 14 ustawione po obu stronach drogi    
  wojewódzkiej w miejscach jak na planie oznakowania, 
 
- oznakować znakiem D-1 od strony Braniewa skrzyżowanie z drogą powiatową Milejewo – Młynary 
  w miejscach jak na planie oznakowania, 
 
- wymienić na nowy istniejący dwustronny znak E-6d w kształcie strzały „drogowskaz do obiektu   
  użyteczności publicznej „Lecznica zwierzątLecznica zwierzątLecznica zwierzątLecznica zwierząt””””   
 
 
Drogę powiatową nr 1145 N Milejewo – Majewo, w obrębie skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 504, 
projektuje się oznakować: 
 
- ustawić znak D-1 na wjeździe na drogę powiatową w miejscu na planie oznakowania 
 
- oznakowanie włączenia drogi powiatowej do drogi wojewódzkiej znakiem A-7 „ustąp   
  pierwszeństwa” pozostawić bez zmian,  wymieniając słupek i tarczę znaku na nowy z folią typu II,  
 
- oznakować znakami D-6 „przejście dla pieszych” w km 0+010,50 , tarcza znaku wielkości średniej z   
  folią typu II, 



 
- oznakować wjazdy ze zjazdów po lewej i prawej stronie drogi powiatowej oraz z ul. Kościelnej   
  znakami A-7 „ustąp pierwszeństwa” , tarcza znaku wielkości średniej z folią typu II, 
 
 
 
Poza obrębem skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 504 zaprojektowano: 
 
 
- zlikwidować istniejące znaki A-4 „niebezpieczne zakręty, pierwszy w lewo” które kolidują z lokalizacją 

nowoprojektowanego parkingu przy Banku Spółdzielczym   
  
- zlikwidować istniejące znaki D-6 „przejście dla pieszych”(po obu stronach drogi), które kolidują z 

lokalizacją nowoprojektowanego parkingu przy Banku Spółdzielczym   
 
- w km 0+054,00 (za miejscami postojowymi przy Banku Spółdzielczym) ustawić znak B-33 

„ograniczenie prędkości” (40) 
 
-  w km 0+120,00 wymienić  tarczę znaku wraz ze słupkiem D-15 „przystanek autobusowy”  (znak 

dwustronny) 
 
- w km 0+200,00 po lewej stronie drogi należy istniejący znak A-7 „ustąp pierwszeństwa” wraz z 

tabliczką T-1 (200m) pozostawić bez zmian,  wymieniając słupek i tarczę znaku na nowy z folią typu II 
 
- w km 0+310,00 (przed wyjazdem z miejscowości Milejewo) po prawej stronie drogi należy ustawić 

znak A-4 „niebezpieczne zakręty, pierwszy w lewo” 
 
- w km 0+480,00 po lewej stronie drogi należy istniejący znak B-33 „ograniczenie prędkości” 

pozostawić bez zmian, wymieniając słupek i tarczę znaku na nowy z folią typu II 
 
- w km 0+500,00 po prawej stronie drogi należy istniejące tablice D-43 „koniec obszaru 

zabudowanego” , E-18a „koniec miejscowości” (Milejewo) oraz znak B-34 „koniec ograniczenia 
prędkości” pozostawić bez zmian, wymieniając słupki i tarcze znaków na nowe z folią typu II 

 
- w km 0+500,00 po lewej stronie drogi należy istniejące tablice D-42 „obszar zabudowany„ , E-17a 

„miejscowość” (Milejewo) pozostawić bez zmian, wymieniając słupki i tarcze znaków na nowe z folią 
typu II 

 
- w km 0+680,00 po lewej stronie drogi ustawić znak A-3 „niebezpieczne zakręty, pierwszy w prawo” 
 
- drogę gminną w miejscu dojazdu do skrzyżowania w km 0+726,57 (po prawej stronie drogi) 

oznakować znakiem A-7 „ustąp pierwszeństwa”  
 
-  w km 1+050,00 wymienić  tarczę znaku wraz ze słupkiem D-15 „przystanek autobusowy”  (znak 

dwustronny) 
 
- oznakować niebezpieczny zakręt poprzez ustawienie: 

- w km 1+070,00 po prawej stronie drogi znaku A-1 „niebezpieczny zakręt w prawo”. 
- w km 1+435,00 po lewej stronie drogi znaku A-2 „niebezpieczny zakręt w lewo” 
 

- oznakować ciąg ostrych zakrętów poprzez ustawienie: 
- po prawej stronie drogi w km 1+457,00 znaku A-4  „niebezpieczne zakręty, pierwszy w lewo” 

wraz z tabliczką T-4 ( 4 zakręty) 



- po lewej stronie drogi w km 2+245,00 znaku A-4 „niebezpieczne zakręty, pierwszy w prawo” 
wraz z tabliczką T-4 ( 4 zakręty) 

 
- niebezpieczne zakręty w miejscowości Majewo należy oznakować likwidując istniejący w km 

2+249,00 znak A-3 „niebezpieczne zakręty, pierwszy w prawo” i ustawiając nowy znak A-3 
„niebezpieczne zakręty, pierwszy w prawo” w km 2+200 

 
- wjazd do miejscowości Majewo i wyjazd z Majewa oznakować poprzez: 

- likwidację istniejących tablic E-17a „miejscowość” (Majewo) wraz z tablicą D-42 „obszar 
zabudowany” oraz umieszczonym pod tablicami znakiem B-33  „ograniczenie prędkości” (40). 

- ustawienie w km 2+271 po prawej stronie drogi tablicy E-17a „miejscowość” (Majewo) wraz z 
tablicą D-42 „obszar zabudowany” oraz pod tablicami umieszczonym znakiem B-33  
„ograniczenie prędkości” (40).  

- ustawienie w km 2+283 po lewej stronie drogi tablicy E-18a „koniec miejscowości” (Majewo) 
wraz z tablicą D-43 „koniec obszaru zabudowanego” oraz pod tablicami umieszczonym 
znakiem B-34 „koniec ograniczenia prędkości” (40) 

 
- wjazd z drogi gminnej krzyżującej się w km 2+344,15 oznakować znakiem A-7  „ustąp pierwszeństwa” 
 
- wjazd z drogi gminnej krzyżującej się w km 2+380,44 należy oznakować: 

- likwidując istniejący znak A-7 „ustąp pierwszeństwa” kolidującego z przebudowywaną drogą 
- ustawienie nowego znaku A-7 „ustąp pierwszeństwa” bezpośrednio przed projektowanym 

przejściem dla pieszych 
 

- przed wjazdem z drogi w km 2+380,44 przejście dla pieszych usytuowane wzdłuż projektowanego 
chodnika należy oznakować znakami D-6 „przejście dla pieszych”  

 
- w km 2+409 projektowany chodnik przechodzi z lewostronnego na prawostronny, wyznaczono w tym 

miejscu przejście dla pieszych które należy oznakować znakami D-6 „przejście dla pieszych” dla obu 
kierunków ruchu 

 
- nowoprojektowana zatoka autobusowa po prawej stronie drogi w km 2+450 została oznakowana 

znakiem D-15 „przystanek autobusowy” 
 
 - w km 2+480 projektowany chodnik przechodzi z prawej strony drogi na lewą stronę, wyznaczono w 

tym miejscu przejście dla pieszych które należy oznakować znakami D-6 „przejście dla pieszych” dla 
obu kierunków ruchu 

 
- zatokę autobusową zlokalizowaną po lewej stronie drogi w km 2+516 należy oznakować znakiem D-

15 „przystanek autobusowy” 
 
- dojazd do przebudowywanej drogi powiatowej z drogi krzyżującej się w km 2+529,21 należy 

oznakować: 
- likwidując istniejący znak A-7  „ustąp pierwszeństwa” kolidujący z przebudowywanym 

skrzyżowaniem 
- ustawiając nowy znak A-7 „ustąp pierwszeństwa” przed projektowanym przejściem dla 

pieszych 
 

- oznakować przejście dla pieszych przez drogę krzyżującą się w km 2+529,21 w ciągu chodnika 
znakami D-16 „przejście dla pieszych” 

 
- dla zwiększenia bezpieczeństwa pojazdów jadących od strony drogi krajowej S-22 w km 2+565 po 

prawej stronie drogi ustawić 6 szt. tablic prowadzących U-3a  
 



- niebezpieczny zakręt w lewo od km 2+590 należy oznakować 3 szt. tablic prowadzących U-3e 
  
- wlot skrzyżowania w km 2+619,92 należy oznakować znakiem A-7 „ustąp pierwszeństwa” 
 
 
Tarcze znaków winne być wielkości średniej (S) z folią typu II. 
 

Znaki należy ustawić z zachowaniem skrajni pionowej i poziomej (zgodnie z Rozporządzenie Ministra 
Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i 
sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).  

Tarcze znaków montować na wysokości 2 m od trawnika do dolnej krawędzi lica znaku lub 2,20 m od 
nawierzchni chodnika do dolnej krawędzi lica znaku. 

 
Dokładną lokalizację oznakowania pionowego ilustruje plan sytuacyjny. 
 
Zestawienie oznakowania pionowego podano w tabeli w pkt. 3.4. niniejszego opracowania 
 
3333....2.2.2.2.    OZNAKOWANIE POZIOMEOZNAKOWANIE POZIOMEOZNAKOWANIE POZIOMEOZNAKOWANIE POZIOME    
    
Uzupełnieniem drogowych znaków pionowych jest zaprojektowane oznakowanie poziome jezdni za 
pomocą malowania.  
Na drodze wojewódzkiej Nr 504 Elbląg-Pogrodzie-Braniewo projektuje się pozostawić istniejące 
oznakowanie poziome bez zmian. 
 
Oznakowanie przebudowywanej drogi powiatowej polegać będzie na wymalowaniu na jezdni 
następujących znaków: 
 
- PPPP----1b1b1b1b    ---- linia pojedyncza przerywana – krótka 
----    PPPP----1e1e1e1e  - linia pojedyncza przerywana - prowadząca szeroka 
----    PPPP----4444  - linia podwójna ciągła 
----    PPPP----7a7a7a7a  - linia krawędziowa - przerywana szeroka 
----    PPPP----7b7b7b7b  - linia krawędziowa - ciągła szeroka 
----    PPPP----10101010  - przejście dla pieszych 
----    PPPP----13131313  - linia warunkowego zatrzymania złożona z trójkątów 
 
 
 
 
 
 
Oznakowanie poziome wykonać farbą chemoutwardzalną,  cienkowarstwowe o okresie trwałości 3 lat 
(zgodnie z Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 
r.). 
 
Dokładną lokalizację oznakowania poziomego ilustruje plan sytuacyjny. 
    
Zestawienie oznakowania poziomego podano w tabeli w pkt. 3.5. niniejszego opracowania 
    
    
    



    
    
    
3.3.3.3.3.3.3.3. URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU    ---- BALUSTRADY BALUSTRADY BALUSTRADY BALUSTRADY    
 
W miejscu występowania wysokich skarp nasypów oraz rowów przydrożnych w bezpośrednim 
sąsiedztwie projektowanych chodników dla pieszych, projektuje się zabezpieczyć ruch pieszy 
balustradami rurowymi o łącznej długości 34 mb. 
 
- w km 0+425,00 należy zamontować barierę rurową o długości 10,00 m po prawej stronie drogi w 

odległości 50 cm od chodnika w celu zabezpieczenia ruchu pieszego przed upadkiem z wysokiej 
skarpy 

- w km 2+391,70 po prawej stronie drogi zlikwidowano niebezpieczne zejście ze schodów 
bezpośrednio na jezdnię która w tym miejscu biegnie w łuku ograniczającym całkowicie widoczność, 
w tym celu należy zamontować balustradę rurową o długości 8,00m 

 - w km 2+478,00 chodnik prawostronny przechodzi na lewą stronę drogi. W bliskim sąsiedztwie 
zakończenia prawostronnego chodnika znajduje się ścianka czołowa przepustu Nr 3. W celu 
zabezpieczenia ruchu pieszego przed upadkiem ze skarpy przy przepuście wygrodzono zakończenie 
chodnika prawostronnego balustradą rurową o długości 6,00 m. 

- w km 2+577,00 biegnie chodnik zlokalizowany pomiędzy krawędzią przebudowywanej drogi a 
ścianką czołową przepustu Nr 4. W celu zabezpieczenia ruchu pieszego przed upadkiem należy 
zamontować balustradę rurową za chodnikiem na odcinku o długości 10,00 m. 

 
Balustrady należy wykonać zgodnie z rysunkiem Nr 10 – szczegół balustrady rurowej.   
 
Dokładną lokalizację balustrad ilustruje plan sytuacyjny. 
    
Zestawienie balustrad w tabeli w pkt. 3.6. niniejszego opracowania 
 
 
3.4. 3.4. 3.4. 3.4. ZESTAWIENIE ZNAKÓW PIONOWYCHZESTAWIENIE ZNAKÓW PIONOWYCHZESTAWIENIE ZNAKÓW PIONOWYCHZESTAWIENIE ZNAKÓW PIONOWYCH    
 

Ilość 
Lp. Symbol znaku Nazwa znaku Stan projektowy 

szt. 

1 2 3 4 5 

1 A-1 niebezpieczny zakręt w prawo projektowany 1 

2 A-2 niebezpieczny zakręt w lewo projektowany 1 

3 A-3 niebezpieczne zakręty, pierwszy w prawo projektowany 2 

4 A-4 niebezpieczne zakręty, pierwszy w lewo projektowany 3 

5 A-7 ustąp pierwszeństwa przejazdu projektowany 6 

6 B-33 ograniczenie prędkości projektowany 2 

7 B-34 koniec ograniczenia prędkości projektowany 1 

8 D-1 droga z pierwszeństwem projektowany 3 

9 D-6 przejście dla pieszych projektowany 6 

10 D-15 przystanek autobusowy projektowany 2 

11 D-42 obszar zabudowany projektowany 1 

12 D-43 koniec obszaru zabudowanego projektowany 1 

13 
E-4 

drogowskaz w kształcie strzały do miejscowości 
podający do niej odległość 

projektowany 1 

14 E-17a miejscowość projektowany 1 

15 E-18a koniec miejscowości projektowany 1 



16 U-3e tablica prowadząca dwustronna projektowany 3 

17 U-3a tablica prowadząca pojedyncza - w prawo projektowany 6 

        41 

18 A-7 ustąp pierwszeństwa przejazdu istniejący - do wymiany 4 

19 A-17 uwaga na dzieci istniejący - do wymiany 1 

20 B-33 ograniczenie prędkości istniejący - do wymiany 1 

21 B-34 koniec ograniczenia prędkości istniejący - do wymiany 1 

22 D-6 przejście dla pieszych istniejący - do wymiany 3 

23 D-15 przystanek autobusowy istniejący - do wymiany 4 

24 D-42 obszar zabudowany istniejący - do wymiany 1 

25 D-43 koniec obszaru zabudowanego istniejący - do wymiany 1 

26 E-2a drogowskaz tablicowy umieszczany obok jezdni istniejący - do wymiany 1 

27 E-4 

drogowskaz w kształcie strzały do miejscowości 
podający do niej odległość istniejący - do wymiany 1 

28 E-5a drogowskaz "Lecznica zwierząt" istniejący - do wymiany 1 

29 E-17a miejscowość istniejący - do wymiany 1 

30 E-18a koniec miejscowości istniejący - do wymiany 1 

31 T-1 

tabliczka wskazująca odległość znaku 
ostrzegawczego od miejsca niebezpiecznego istniejący - do wymiany 1 

        22 

32 A-3 niebezpieczne zakręty, pierwszy w prawo do likwidacji 1 

33 A-4 niebezpieczne zakręty, pierwszy w lewo do likwidacji 1 

34 A-7 ustąp pierwszeństwa przejazdu do likwidacji 2 

35 B-33 ograniczenie prędkości do likwidacji 1 

36 D-6 przejście dla pieszych do likwidacji 2 

37 D-42 obszar zabudowany do likwidacji 1 

38 E-17a miejscowość do likwidacji 1 

        9 

 
 
 
3.5. 3.5. 3.5. 3.5. ZESTAWIENIE ZNAKÓW PZESTAWIENIE ZNAKÓW PZESTAWIENIE ZNAKÓW PZESTAWIENIE ZNAKÓW POZIOMYCHOZIOMYCHOZIOMYCHOZIOMYCH    
 

Długość Powierzchnia 
Lp 

Symbol 
oznakowania 

Nazwa oznakowania 

m m2 

1 2 3 4 5 

1 P-1b linia pojedyncza przerywana - krótka 436 17,44 

        17,44 

2 P-1e linia pojedyncza przerywana - prowadząca szeroka 40,3 4,83 

3 P-1e linia pojedyncza przerywana - prowadząca szeroka 4,9 0,59 

        5,42 

4 P-4 linia podwójna ciągła 12,7 3,04 

5 P-4 linia podwójna ciągła 8,9 2,13 

        5,17 

6 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 7 0,84 

7 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9,6 1,15 

8 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 8,3 0,99 



9 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9,2 1,1 

10 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9 1,08 

11 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9,4 1,13 

12 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 12 1,43 

13 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9 1,08 

14 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9,1 1,1 

15 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9 1,08 

16 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9 1,08 

17 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 8,9 1,07 

18 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9,2 1,1 

19 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 7,1 0,85 

20 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9,3 1,11 

21 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9 1,08 

22 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9 1,08 

23 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 21,1 2,53 

24 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 13,1 1,57 

25 P-7a linia krawędziowa - przerywana szeroka 9,9 1,18 

        23,63 

26 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 192,5 46,21 

27 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 142,4 34,17 

28 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 185,5 44,53 

29 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 27,6 6,62 

30 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 182,7 43,84 

31 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 99,1 23,78 

32 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 401,6 96,4 

33 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 149,2 35,8 

34 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 127,6 30,62 

35 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 412,3 98,95 

36 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 334,6 80,3 

37 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 133,1 31,95 

38 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 94,2 22,6 

39 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 159,5 38,28 

40 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 142 34,09 

41 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 128,1 30,75 

42 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 69,5 16,67 

43 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 152,8 36,67 

44 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 19 4,55 

45 P-7b linia krawędziowa - ciągła szeroka 2,3 0,55 

        757,33 

49 P-10 przejście dla pieszych 5,5 10,94 

50 P-10 przejście dla pieszych 5,5 11 

52 P-10 przejście dla pieszych 0 13,3 

53 P-10 przejście dla pieszych 6,2 12,45 

54 P-10 przejście dla pieszych 8,4 16,83 

        64,52 

55 P-13 linia warunkowego zatrzymania złoŜona z trójkątów 14 3,67 

        3,67 

    Razem powierzchnia oznakowania poziomego 877,18 

 



 
 
3.6. 3.6. 3.6. 3.6. ZESTAWIENIE ZESTAWIENIE ZESTAWIENIE ZESTAWIENIE BALUSTRADBALUSTRADBALUSTRADBALUSTRAD    

       

  
 

  

dłogość 
odcinka 

typ balustrady 

 

  

Lp Kilometr drogi Strona drogi 

m    

  1 2 3 4 5  

  1 Km 0+422,70 do km 0+432,70 prawa 10,00 rurowa  

  2 Km2+391,70,00 do km 2+399,70 prawa 8,00 rurowa  

  3 Km 2+478,00 do km 2+482,60  prawa 6,00 rurowa  

  4 Km 2+577,00 do km 2+587,00  lewa 10,00 rurowa  

    łączna długość 34,00   

         

 
 
     
 

       Asystent projektanta :  inż. Grzegorz Walczak 
 

 
 
 

Projektant :      inż. Wincenty Kulbacki     
                uprawniony projektant, kierownik  

    budowy i robót w specjalności  
      konstrukcyjno-budowlanej bez ograniczeń 

                                                                                                        Nr 156/01/OL; 771/EL/84; 1138/EL/87Nr 156/01/OL; 771/EL/84; 1138/EL/87Nr 156/01/OL; 771/EL/84; 1138/EL/87Nr 156/01/OL; 771/EL/84; 1138/EL/87    

 
 
 
 
 
Elbląg, grudzień 2008 r. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

II. CZĘŚĆ GRAFICZNAII. CZĘŚĆ GRAFICZNAII. CZĘŚĆ GRAFICZNAII. CZĘŚĆ GRAFICZNA    
 

 

1. Plan orientacyjny                                                   skala  1:50 000 

2. Projekt oznakowania         skala  1: 500 
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III. UZGODNIENIAIII. UZGODNIENIAIII. UZGODNIENIAIII. UZGODNIENIA    
 

 

 

1. Opinia Wydziału Prewencji i Ruch Drogowego  

Komendy Wojewódzkiej Policji w Olsztynie 
 

2. Zatwierdzenie Projektu Organizacji Ruchu przez ZDW Olsztyn  

 Rejon Dróg Wojewódzkich w Elblągu 
 

3. Zatwierdzenie Projektu Organizacji Ruchu przez ZDW Olsztyn  
 

4. Opinia Wydziału Prewencji Ruchu Drogowego 

Komendy Powiatowej Policji w Elblągu 

 









III. UZGODNIENIA

1. Opinia Wydziatu Prewencji i Ruch Drogowego
Komendy Wojewodzkiej Policji w Olsztynie

2. Uzgodnienie projektu z ZDW Olsztyn
Rejon Drog Wojewodzkich W Elblqgu
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ZARZ^D DROG WOJEWODZKICH
W OlSZTYNIE

EZ11O-6O2 CaSZTYN ut. Pstrowskiego 28 b •); (89) 526 19 OO fox (89) 539 98 76 www.zdw.olsztyn.pl

ZDW-TD/5302/018/09

Zarz^d Drog Powiatowych w Elblqgu
z/s w Pasl^ku

Dworcowa 6
14- 400 PasJ^k

Data:
Olsztyn, dnia 11.02.2009 r.

W nawi^zaniu do otrzymanego wniosku z dnia 4 lutego 2009 r., dzialaj^c na podstawie

art. 10 ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602

z pozniejszymi zmianami) i § 2 ust. 1 rozporz^dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.

w sprawie szczegolowych warunkow zarzajdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad

tym zarzajdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 2003 r.) oraz z upowaznienia Marszalka Wojewodztwa

Warminsko Mazurskiego - po rozpatrzeniu :

projektu zmiany oznakowania pionowego i poziomego dotyczacego oznakowania skrzyzo-

wania drogi powiatowej nr 1145N z drog% wojewodzk% nr 504 w m. Milejewo znakami D-l,D-6,

P-10iE-4 w km 12+687 (obszar zabudowany)

przedtozonego przez : Biuro Inwestycyjne Projektowanie i Nadzory, inz. Wincenty Kulbacki ul. Jana III
Sobieskiego 25, 82-300 Elbkg

zatwierdzam w/w projekt zmiany oznakowania pionowego i poziomego na drodze wojewodzkiej nr 504

z nast^puj^cymi uwagami:

1. Przedstawione w projekcie zmiany oznakowania pionowego maja^ charakter stary.

2. O terminie wprowadzenia przedmiotowej zmiany oznakowania nalezy powiadomic tut. Organ od-

dzielnym pismem.

3. W projekcie organizacji ruchu nalezy uwzgl^dnic poprawki zaznaczone kolorem czerwonym.

Do wiadomosci:

Komenda Wojewodzka Policji
Partyzantow 6/8
10-521 OLSZTYN

Rejon Drog Wojewodzkich
Junakow 3
82-300 ELBLAG

Biuro Inwestycyjne Projektowanie i Nadzory
inz. Wincenty Kulbacki
Jana III Sobieskiego 25
82-300 Elbl^g

Z up. MARSZALKA
WOJBA/ODZTWWApNSKO-MA&RSKIEGO

Wtad amiuk

Opr.: Adam Fiedorowicz tel. (0 prefix 89) 526-19-27




