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OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1103N na odcinku Powodowo — Wysoka
od km 21+048 do km 23+248, gm. Rychliki.

1. Podstawa opracowania.

Umowa nr 19DM/2008 z dnia 31.10.2008 r. zawarta pomiedzy Zarzadem Drég
Powiatowych w Elblagu z siedzibg w Pasteku, a DGN Pracownia Drogowa Sp z o.0.

2. Cel opracowania.

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji technicznej branzy
drogowej dla przebudowy drogi powiatowej Nr 1103N na odcinku Powodowo -
Wysoka od km 21+048 do km 23+248, gm. Rychliki.

3. Materialy wyjsciowe do projektu.

e Umowa nr 19DM/2008 z dnia 31.10.2008 r. zawarta pomiedzy Zarzadem Drég
Powiatowych w Elblaggu z siedzibg w Pasteku, a DGN Pracownia Drogowa Sp.
z 0.0,

e Mapa sytuacyjno - wysokosciowa z uzbrojeniem podziemnym terenu do celéw
projektowych wykonana w 2008r. przez ,Geodezyjng Spétdzielnie Pracy”, 82-
300 Elblag, ul. Skrzydlata 15,

e Inwentaryzacja konstrukcji nawierzchni drogi powiatowej Nr 1103N na odcinku
Powodowo — Wysoka wykonana w lutym 2009 r. przez Zaktad Budowy Drog
Katedry Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej Orzeczenie Nr 6/02/2009,

e Techniczne badania podfoza gruntowego drogi powiatowej Nr 1103N na
odcinku Powodowo — Wysoka wykonane w grudniu 2008 r. przez Zaktad
Ustug Geotechnicznych Geodom 80-287 Gdarnisk, ul. Buloriska 8c/11,

e Techniczne badania podioza gruntowego przy obiektach mostowych nad
rzekg Brzeznica w Powodowie wykonane w grudniu 2008 r. przez Zaktad
Ustug Geotechnicznych Geodom 80-287 Gdarnsk, ul. Bulonska 8c/11,

e Inwentaryzacja zieleni wysokiej wykonana w styczniu 2008 przez ,Geodezyjna
Spoétdzielnie Pracy”, 82-300 Elblag, ul. Skrzydlata 15,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U.99.43.430),

e Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (J.T. Dz.U.04.204.2086,
zm. Dz.U.04.273.2703 art. 6),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. (Dz. U. Nr
177, poz. 1729) w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem.
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4. Zakres opracowania.

Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi powiatowej Nr 1103N na
odcinku Powodowo — Wysoka od km 21+048 do km 23+248, gm. Rychliki. Ponadto
w zakresie opracowania jest:

— odwodnienie drogi do rowow,

— przebudowa istniejgcych przepustow,
— przebudowa obiektéw mostowych,

— przebudowa kanalizacji deszczowe;.

W projekcie wprowadzono kilometraz lokalny, ktérego poczatek — km 0+000
odpowiada kilometrazowi drogi powiatowej Nr 1103N — km 21+048.
5. Stan istniejacy.
5.1.Charakterystyka stanu istniejacego.

Istniejgca droga powiatowa Nr 1103N jest drogg o przebiegu zachdéd — wschéd,
taczgca miejscowosci Powodowo i Wysoka. Diugos¢ przebudowywanego odcinka
wynosi 2,2km. Projektowana droga zlokalizowana jest w gminie Rychliki na pétnocny
zachdd od miejscowosci Rychliki.

Droga Nr 1103N jest drogg powiatowa, klasy Z, o nawierzchni bitumicznej i
brukowcowej:

- od km 0+000 do km 0+127 nawierzchnia brukowcowa,
- od km 0+127 do km 1+206 nawierzchnia bitumiczna,
- od km 1+206 do km 1+343 nawierzchnia brukowcowa,
- od km 1+343 do km 1+482 nawierzchnia bitumiczna,
- od km 1+482 do km 1+585 nawierzchnia brukowcowa,
- od km 1+585 do km 2+195 nawierzchnia bitumiczna.
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Zdjecie nr 2 Nawierzchnia bitumiczna

Na nawierzchni bitumicznej zaobserwowano liczne spekania podtuzne.
Ponadto wystepujg obftamania krawedzi jezdni, ktére mogg $Swiadczyé o
niewtasciwym odwodnieniu drogi.

Projektowana droga w poczatkowym odcinku przebiega przez miejscowos¢
Powodowo, a na pozostatych odcinkach przez obszar niezabudowany. Na odcinku
przeznaczonym do przebudowy wystepuja skrzyzowania z drogami gminnymi
prowadzgcymi do miejscowosci Kwietniewo (km 0+020) oraz Stankowo (km 1+155).

Szerokos¢ jezdni jest zmienna i wynosi od 3,50m do 4,50m. Na odcinku
przeznaczonym do przebudowy wystepujg dwa obiekty mostowe:

- przepust fukowy ceglano — kamienny o dtugosci 3m i szerokosci 6,7m
(km 1+370),

wej Nr 1103N na odcinku Powodowo — Wysoka 36

do km 23+248, gm. Rychliiki

Przebudowa drogi powiato
od km 21+0

Projekt budowlany
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- most zelbetowy o dtugosci 15,6m i szeroko$ci 9,7m na rzece Brzeznica
(km 1+435).

~ Zdjecie nr 4 Most zelbetowy
W przewazajgcej czesci pas drogowy drogi powiatowej Nr 1103N sasiaduje z
dziatkami rolnymi. Wystepuija liczne zjazdy na uzytki rolne.

W stanie istniejgcym wody opadowe odprowadzone sa z powierzchni jezdni do
przydroznych rowow. Na przewazajacej dtugosci rowy sa zaro$niete zielenig i
zamulone.

Obecny ukfad drogowy posiada wiele mankamentow:

— liczne zniszczenia nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej Nr 1103N: spekania
podtuzne i poprzeczne, ubytki i wyboje w ktérych gromadzi sie woda, obtamania
krawedzi jezdni,

— liczne zniszczenia nawierzchni brukowcowej drogi powiatowej Nr 1103N: ubytki i
wyboje, zamulenie kostki brukowcowe;j,

— zawezenia jezdni do 3,5m, utrudniajgce mijanie sie pojazdéw,
— natukach poziomych nie zastosowano odpowiednich poszerzen,
— zly stan rowdw przydroznych i przepustéw, ktére czesto sg zaro$niete i zamulone,

— brak chodnika w miejscowosci Powodowo, ktéry zapewnitby bezpieczny dostep
pieszych do przystanku komunikaciji zbiorowej.



5.2 Inwentaryzacja zieleni - wycinka.

Na potrzeby opracowania projektowego sporzadzono inwentaryzacje zieleni

wystepujgcej wzdtuz drogi powiatowej Nr 1103N. Inwentaryzacja zieleni obejmuje
roélinnos¢ kolidujgca z planowang przebudowg drogi i przedstawia stan istniejgacy na
grudzien 2008.

Projekt zaktada likwidacje podanych w tabelach roslin, ze wzgledu na realizacje
przedsiewziecia.

Lp.  NAZWA POLSKA PIERSNICA OBWOD | Kilometraz
[CM] ($rednica | PNIA [CM]
pnia na wys.
1,3m)
1 |Kasztan 75 236 |0+003
2 Jesion 57 179 0+010
3 |Jesion 65 204 e
4 Jesion 88 276 0+040
5 |Lipa 56 176 0+046
6 |Lipa 67 210 |0+052
7 | Jesion B 62 195 0+070
8 |Jesion 105 330 | 0+101
9 |Lipa - 70 220 | 0+156 !
10 |Lipa 61 192 |0+174
1 |Lipa 65 204 | 0+186
12 Lipa 80 251 0+211
13 |Lipa 64 201 0+259 I
14 | Lipa 64 200 | 0+265
15 |Lipa 59 185 | 0+283 ol
16 | Jesion 70 220 0+301 |
17 |Lipa 55 173 0+318
18 | Lipa 61 192 0+324
19 Lipa 70 220 0+330 — =1
20 | Lipa 71 223 0+348
21 |Lipa T 10 220 0+365
22 | Lipa 68 214 | 0+359
23 | Lipa 66 207 | 0+377
24 | Lipa 73 229 0+372 -
25 Lipa 69 217 0+389
26 |Lipa 58 182 0+384
27 |Lipa e 60 188 0+402
28 |Lipa 51 160 0+396 il
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29 | Jesion 79 248
30 Lipa 70 220
31 Jesion 89 280
32 Jesion 76 239
33 |Lipa - 52 163
34 Jesion 67 210
35 |Lipa 54 170
36 |Lipa 76 239
37 | Jesion 53 167
38 |Lipa 97 305
39 Lipa 83 261
40 Jesion 54 170
41 |Dab 71 223
42 Jesion 78 236
43 |Lipa 67 210
44 |Lipa 94 295
45 |Lipa = e 72 226
46 |Lipa NI 70 220
47 |Lipa _ 80 251
48 |Dab 92 290
49 Jesion 80 250
50 | Lipa 67 210
51 | Lipa N 62 195
52 |Lipa 85 267
53 | Lipa 55 173
54 | Jesion 59 185
55 | Lipa 63 108
56 | Lipa 70 220
57 Lipa 61 192
58 Lipa 65 204
59 | Lipa 66 207
60 | Lipa I 210
61 Lipa 67 210
62 | Lipa 62 105 >
63 |Lipa 66 207 2
64 | Lipa 60 188
65 |Lipa 68 214
66 | Lipa | s0 250




0+712

67 |Jesion 83 260
68 |Lipa 54 169 | 0+721
69 | Lipa 76 239 0+723
70 | Lipa 81 254 0+734
71 Lipa 51 160 0+729
72 | Lipa 75 236 0+740
73 |Lipa 64 201 0+743
74 |Lipa N 70 220 0+751
75 |Lipa 73 229 0+755
76 | Lipa 64 201 0+769 |
77 Lipa 61 192 0+766
78 Lipa 53 167 0+784
| 79 |Lipa 52 163 |0+781
80 |Lipa 71 223 0+796
81 Lipa 66 207 0+790
82 |Lipa 71 223 0+808 T
83 |Jesion 83 260 0+803 z
84 |Lipa 76 239 0+815
85 |Lipa 77 242 0+833 |
86 | Lipa 57 179 0+845
87 | Jesion 83 261 0+839
88 |Lipa 68 214 | 0+862
89 |Lipa N 57 179 0+872
90 |Dab 65 204 0+866
91 |Lipa 61 192 0+878 s
92 |Lipa 58 182 0+895
93 |Lipa 66 207 0+890 |
94 |Lipa 57 179 0+907
95 | Lipa 68 214 0+902 N
" 96 |Lipa 64 201 0+921 |
97 |Lipa " 300  |0+932
98 |Lipa i 76 239 | 0+927
99 |Lipa | 96 302 |0+944
100 |Lipa 74 232 0+939
101 | Lipa 81 254 0+950
102 |Lipa 61 192 0+967
103 | Lipa 69 217 0+987
104 |Lipa 46 145 | 1+007
1_05 Lipa 72 226 1+000
106 |Lipa 63 198 1+011
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107 |Lipa 66 207 1+022
108 | Lipa 73 229 1+041
109 | Lipa 74 232 |1+035
110  Lipa 72 226 1+052
111 Lipa 48 151 1+065
112 Lipa 64 201 1+059
113 |Lipa 74 232 1+077
114 | Lipa 63 198 | 1+080
115 Lipa 61 192 1+092
116 Lipa 73 229 1+104
17 | Lipa 69 217 1+097
118 | Lipa 57 179 1+116
19 | Lipa : 77 242 |1+128
120 | Jesion 66 207 1+140
121 | Jesion 67 210 1+134
122 |Jesion 49 154 14152
123 | Lipa 80 251 1+147
124 |Dap B 70 220 |1+163
125  Lipa B 54 170 1+158
126 | Lipa 87 273 1+175
127 | Lipa 65 204 1+170
128 Jesion 81 254 | 1+224
129 | Klon 57 179 1+237
130 | Lipa 70 220 14242
131 |Lipa 115 361 1+254
132 Jesion 108 339 14265
| 133 Kasztan 69 210 1+357
134 | Swierk 29 90 1+393
135 | Swierk 29 90 1+398
. 136 Swierk 32 100 1+405
137 [Lpa 71 220 1+413
138 | Lipa 73 230 1+523
139 | Lipa 63 198 1+534
140 | Lipa 73 230 1+540
141 Kasztan 53 167  1+548
142 | Kasztan 63 200  |1+570
143 | Jesion 63 200 | 1+591
144 | Jesion 80 250 | 1+599
145 | Jesion 70 220  |1+603
146 | Jesion 67 210 1+610

41



147 |Klon | 67 210 |1+615
148 | Lipa 83 260 | 1+622
149 | Jesion 57 180 | 1+628
| 150 Jesion 59 185 1+634 |
151 |Lipa 63 198 | 1+645 |
152 |Lipa 73 229 | 1+679
153 |Lipa | 70 220 | 1+691 i
' 154 Dab | 16 50 1+695
155 | Jesion i 73 229 |1+703
156 | Jesion 76 239 1+709
157 | Jesion 75 236 1+715
158  Jesion 67 210 1+721
159  Jesion 68 214 1+734
160 | Jesion 70 220 1+745
161 Jesion 65 204 1+757
162 | Jesion | 73 229 14763
163 | Jesion 76 240 1+770
164 | Jesion 76 239 1+775
165 |Jesion . 59 185 1+781
166 | Jesion 70 220  |1+793
167 | Jesion 76 239 14811
168 | Jesion 61 192 11+823
169 | Jesion 65 204 1+829
170 | Jesion 57 179 1+834
171 |Jesion ) 67 210 1+841
172 | Jesion 64 201 1+847
173 | Jesion 71 223 1+856
174 | Jesion 60 188 | 1+857
175 |Jesion 62 195 1+867
176 | Jesion 51 160 | 1+877
177 | Jesion 64 201 1+883
178 | Jesion 73 229 1+889 1
179 | Jesion 75 236 1+896
180 | Jesion 59 185 1+913
181 Jesion 74 232 1+919
182 Jesion 70 220 14925 |
183 | Jesion 66 207 1+931
184 | Jesion | 63 108 1+943
185 | Jesion | 70 220 | 1+949 T
186 | Dagb 14 44 1+956
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| 1+961

187 | Jesion 51 160 |
188 | Jesion 65 204 1+967 |
189 | Jesion 57 179 | 1+984
190 | Jesion 72 225 1+992
1_91 Jesion 51 160 2+004
192 Jesion 58 182 2+009
193 | Jesion 61 192 2+015
194 | Jesion 58 182 |2+022
195 | Jesion 64 201 | 2+034
196 Jesion 70 220 | 2+040
197 | Jesion 51 160  2+046
198 Jesion 73 220 | 2+052
199 | Jesion 60 188 | 2+058
200 Jesion 55 173 12+070
201 | Jesion 77 242 2+077 ¥
202 | Jesion 74 232 |2+088
203 | Jesion 61 192 2+094
204 | Jesion 60 188 2+101
205 Jesion 69 217 |2+106
206 | Jesion 75 235 2+112
207 | Jesion 67 210 2+118
208 Jesion 64 201 2+124
209 | Jesion 62 195 2+130
210 | Jesion 70 220 24136
211 |Dab 19 60 2+143
212 Jesion 61 190 | 2+142 -
213 | Jesion 70 220 |2+148 ]
214 | Jesion 83 260 |2+154
215 | Jesion 70 220 | 2+160
216 | Dab 19 60 | 2+166
217 |Lipa 111 350 | 2+166
218 | Jesion 70 220 | 2+172
219 Jesion 71 223 2+176
220 | Jesion 73 229 2+184
221 | Jesion 51 160 |2+189
- 222 |Dap 21 66 2+190 =

43



Przy wycinaniu roslin nalezy pamietaé o wyznaczeniu i oznakowaniu stref
niebezpiecznych, wlasciwym zabezpieczeniu otoczenia oraz przestrzeganiu
zasad BHP oraz wytycznych planu BIOZ.

5.3. Warunki gruntowe.

Warunki gruntowo - wodne przeanalizowano na podstawie dokumentacji
wykonanej przez Zaktad Ustug Geotechnicznych Geodom w grudniu 2008r.

Wiercenia poza nawierzchnig jezdni wykazaty obecnos¢ nasypéw mineralno -
organicznych z domieszkami glin prochniczych i glin piaszczystych z domieszkami
piaskéw drobnych. Gliny piaszczyste nalezg do gruntéw bardzo wysadzinowych. W
zbadanym podtozu gruntowym nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej.

Natomiast wiercenia w obrebie obiektow mostowych wykazaty obecnosé
nasypéw mineralno — organicznych z domieszkami glin préchnicznych, piaskéw
drobnych oraz glin piaszczystych przewarstwionych piaskami drobnymi. W
zbadanym podftozu gruntowym stwierdzono wystepowanie wody gruntowej na
gtebokosciach 1,2m, 1,5m, 1,8m oraz 2,5m.

5.4. Konstrukcja nawierzchni.

Istniejgca konstrukcja zostata przeanalizowana przez Zaktad Budowy Drég
Politechniki Gdarskiej w lutym 2009r. Konstrukcja nawierzchni zbudowana jest z
warstw smotowych o grubosci od 3,5cm do 8cm oraz kostki brukowcowej.
Podbudowa wykonana jest z ttucznia.

6. Rozwiazanie projektowe.
6.1.Zatozenia techniczne.

Przyjeto nastepujgce zatozenia techniczne dla drog:
- od km 0+000.00 do 1+160.00
« Klasa techniczna Z 1/2,
o Predkosc projektowa Vp=50km/h,
o Szerokosc¢ jezdni 5,5m,
o« Poszerzenia paséw ruchu na tukach poziomych wg 40/R,
o Szerokos¢ pobocza 1m,
o Chodnik jednostronny o szerokosci 2m (od km 0+025 do km 0+120),

e Parametry zatoki autobusowej: ditugo$é¢ krawedzi zatrzymania — 20,0 m,
szerokosS¢ zatoki przy jezdni — 3,0 m, wyokraglenie zatoméw fukami o
promieniu R — 30,0 m, skos wyjazdowy z drogi — 1:8, skos wyjazdowy na
droge — 1.4

A



- od km 1+160.00 do 1+690.00

« Klasa techniczna Z 1/2,

o Predkosc¢ projektowa Vp=40km/h,

e Szeroko$¢ jezdni 5,5m,

o Poszerzenia pasow ruchu na tukach poziomych wg 40/R,

e Szerokos¢ pobocza 1m,

« Odwodnienie drogi powierzchniowe do rowow drogowych.
- od km 1+690.00 do 2+195.00

o Klasa techniczna Z 1/2,

« Predkosc¢ projektowa Vp=50km/h,

o Szeroko$c¢ jezdni 5,5m,

¢« Poszerzenia paséw ruchu na tukach poziomych wg 40/R,

e Szerokosé pobocza 1m,

o Odwodnienie drogi powierzchniowe do rowdw drogowych.

Zastosowano zjazdy publiczne o szerokosci 3,5m oraz indywidualne o
szerokosci 3m. Zjazdy publiczne wytukowano promieniami R=5m. Natomiast dla
zjazdow indywidualnych zastosowano wytukowania R=3m.

6.2. Uktad sytuacyjny.

W projektowanym uktadzie sytuacyjnym nastapity zmiany w przebiegu drogi
w stosunku do stanu istniejgcego. W poczatkowym przebiegu 0$ nowoprojektowane;
drogi pokrywa sie z osig istniejgcg. Za skrzyzowaniem z drogg gminng nr 0926009
nowa o$ zostata przesunieta w taki sposob, aby projektowana krawedz potudniowa
jezdni pokrywata sie z krawedzig istniejaca. Na wysokosci skrzyzowania z drogg nr 1
zostat wprowadzony tuk o promieniu R=80m. W dalszym przebiegu
nowoprojektowana o$ drogi zostata przesunieta na pétnoc wzgledem osi istniejgce;.
Na nastepnym odcinku wystepuja dwa obiekty mostowe. Zaktada sie likwidacje
istniejgcego przepustu tukowego i budowe nowego obiektu zlokalizowanego na
potnoc wzgledem obecnego. Drugi obiekt — most zelbetowy, zostanie
wyremontowany. W dalszym przebiegu wprowadzono dwa przeciwne ftuki o
promieniach R=90m i R=110m. Na ostatnim odcinku nowoprojektowana 0§ zostata
przesunieta w taki sposéb, aby projektowana krawedz pétnocna jezdni pokrywata sie
z krawedzig istniejgcg. Usytuowanie nowej osi zostato na pewnych odcinkach
podyktowane technologig wykonania wzmocnien.

Skrzyzowanie drogi Nr 1103N z drogg nr 0926009 zaprojektowano jako
skrzyzowanie trzywlotowe zwykte. Szeroko$S¢ wlotu drogi nr 0926009 zostata
utrzymana i wynosi 3,9m. Zastosowano wytukowania promieniami o wartosci R=8m.

Skrzyzowanie  drogi Nr 1103N z drogg nr 1 zaprojektowano jako

skrzyzowanie trzywlotowe zwykte. Szerokos¢ wlotu drogi nr 1 wynosi 5m.
Zastosowano wytukowania promieniami o wartosci R=8m.



W miejscowosci Powodowo zostata zaprojektowana zatoka autobusowa o
szerokosci 3m. Zastosowano wytukowania promieniami o wartosci R=30m. Ponadto
zaprojektowano jednostronny chodnik o szerokosci 2m umozliwiajacy dostep do
przystanku autobusowego.

Nowoprojektowana droga posiada przekroj drogowy z poboczami szerokos$ci
1m. Wyjatkiem jest odcinek w miejscowosci Powodowo, gdzie zaprojektowano
kraweznik wzdtuz potudniowej krawedzi jezdni.

Szczegotowe rozwigzanie uktadu drogowego pokazano na rysunkach nr 1.1,
1.2,1.3i1.4.

6.3.Rozwigzanie wysokosciowe.

Rozwigzanie wysokosciowe zostato dostosowane do istniejgcego terenu.

Projekt dostosowuje istniejgcy uktad wysokosciowy do obowigzujgcych
przepisow. Aby to osiagna¢ niezbedne byly zmiany zaréwno w profilu drogi
istniejgcej jak i w jej przekroju poprzecznym.

Droga Nr 1103N

Zastosowano pochylenia podiuzne niwelety drogi w zakresie od 0,5% do
7,0%, zatomy wytukowano tukami parabolicznymi o promieniu w zakresie R600m do
R10000m. W ciggu projektowanej drogi zaprojektowano pochylenia poprzeczne
dwustronne 2% na odcinkach prostych oraz na tukach nie wymagajacych przechyki
oraz jednostronne 2,0% na odcinku prostym w obszarze mostu Zelbetowego.
Natomiast na tukach poziomych wymagajacych przechytki zastosowano pochylenia
jednostronne w zakresie od 3,0% do 4,5%.

Droga Nr 0926009

Zastosowano pochylenia podtuzne niwelety drogi w zakresie od 1,0% do
2,0%. Najwiekszy wptyw na rozwigzanie wysokosciowe niwelety miat stan istniejgcy
oraz dopasowanie do krawedzi drogi Nr 1103N.

Droga Nr 1
Zastosowano pochylenia podiuzne niwelety drogi w zakresie od 1,5%
do 3,5%. Zatomy niwelety nie zostaty wytukowane. Najwiekszy wptyw na rozwigzanie

wysokosciowe niwelety miat stan istniejgcy oraz dopasowanie do krawedzi drogi
Nr 1103N.

6.4. Odwodnienie.

Na odcinku gdzie wystepuje przekroj drogowy, woda opadowa z
pasa drogowego zostaje bezposrednio odprowadzona do przydroznych rowdw
drogowych i dalej do rzeki Brzeznicy lub do rowoéw melioracyjnych. Rozmieszczenie
rowow zostato pokazane na planie sytuacyjnym. Ponadto zostat zaprojektowany
system przepustéw umozliwiajgcy swobodny przeptyw wody pomiedzy rowami. Pod
projektowanymi zjazdami zaprojektowano przepusty betonowe o Srednicy ¢400 i
roznej diugosci. Natomiast przepusty pod drogami zostaty zaprojektowane zgodnie z
odrebnym opracowaniem. Zaprojektowane przepusty zostaly pokazane na planie
sytuacyjnym.
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Na odcinku, gdzie wystepuje przekro] kraweznikowy, wody opadowe
odprowadzane bedg poprzez studnie wpustowa, przykanalikiem do rowu
drogowego. Studnia wpustowa @ 500 mm powinna by¢ wykonana z betonu C35/45 z
osadnikiem 80 cm. Nalezy zastosowa¢ wpust uliczny ptaski D400. Posadowienie
wpustu deszczowego wg. Rys. nr 5 - Szczegdét studzienki wpustowej uliczne;.
Materiaty zastosowane do przebudowy muszg spetnia¢ wymagania Ustawy o
wyrobach budowlanych (Dz. U. z dnia 30 kwietnia 2004 r.).

Przykanalik zaprojektowano z rury PCV litej, bez rdzenia spienionego o klasie SN8.
Zastosowano rure PVC @ 200. Dopuszcza sie stosowanie rozwigzan adaptowanych
do wykorzystanych w projekcie elementéw prefabrykowanych wg KPED.

6.5. Roboty ziemne.

Roboty ziemne wykonywane na projektowanym obszarze nalezy wykonaé
zgodnie z PN-S-02205 ,Roboty ziemne”.

Zatozono, ze wszystkie projektowane nasypy zostang zbudowane z piasku
$redniego, ktérego kat tarcia wewnetrznego powinien byé wiekszy niz @ 30°,
spojno$¢ c=0 kPa oraz gesto$¢ objetosciowa 18 kN/m°. Na etapie projektowania nie
przewidziano budowy nasypoéw z gruntu otrzymanego z wykopow, ktéry w catosci
nalezy wywiez¢ na odktad.

Przed wykonywaniem koryta nalezy zdjg¢ warstwe nasypu mineralno -
organicznego do stropu warstwy gruntu nosnego.

Roboty ziemne oraz wykonywanie koryta pod konstrukcje nawierzchni
nalezy wykonywaé¢ w suchej porze roku. Nalezy zadba¢ o prawidiowe
odwodnienie wykopu oraz w zadnym wypadku nie dopusci¢ do nawodnienia
gruntu, na ktérym budowany ma by¢ nasyp lub konstrukcja nawierzchni. Jezeli
dojdzie do takiej sytuacji, nalezy niezwiocznie osuszyé¢ podioze przed
rozpoczeciem dalszych robét.

Jezeli teren pod nasyp ma pochylenie wieksze niz 1:5, nalezy w celu
zabezpieczenia nasypu przed zsuwaniem sie wycigé w pochytym zboczu stopnie o
wysokoséi od 0,5m do 1m. Szerokos¢ stopni nalezy przyjmowac¢ od 1m do 2,5m, a
spadek gérnej powierzchni okoto 4% w kierunku zgodnym ze spadkiem zbocza w
gruntach staboprzepuszczalnych lub przeciwnym do spadku zbocza w gruntach o
duzej przepuszczalnosci. Stopnie nalezy wykonaé réwniez w przypadku poszerzenia
istniejgcych nasypow.
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6.6. Konstrukcje nawierzchni.

Na przebudowywanym odcinku drogi przyjeto kategorie ruchu KRS3.
Wzmocnienie istniejgcej konstrukcji nawierzchni  obliczono w oparciu o
mechanistyczne metody projektowania. Analize stanu odksztatcen i naprezen
wystepujacych w warstwach konstrukcji nawierzchni przeprowadzono przy pomocy
programu komputerowego ,Waslea”. Program oblicza odksztatcenia oraz naprezenia
przy zatozeniu wielowarstwowe] pofprzestrzeni sprezystej oraz petne] sczepnoSci
pomiedzy warstwami konstrukcji nawierzchni.

Obliczenia trwato$ci zmeczeniowej oparto na metodzie Instytutu Asfaltowego.
Metoda ta zaktada nastepujace kryteria projektowe:

« kryterium zmeczeniowe warstw asfaltowych (warstwy asfaltowe w ciggu 20
lat eksploatacji nie mogg ulec spekaniom zmeczeniowym w stopniu
wiekszym niz 20% powierzchni jezdni),

» kryterium deformacji trwatych konstrukcji nawierzchni (deformacje trwate
konstrukcji nawierzchni w postaci kolein nie powinny przekraczaé¢ 12,5 mm
w ciggu przyjetych 20 lat eksploataciji).

W zwigzku z wynikami odwiertéw konstrukcyjnych, zawartymi w inwentaryzacji
nawierzchni, rozpatrzone zostaty dwa najbardziej niekorzystne przypadki. Zatozono,
ze trwatoSC zmeczeniowa wzmocnione] konstrukcji nawierzchni nie moze byc¢
mniejsza niz 510 001 osi obliczeniowych 100kN. Ponizsze obliczenia przedstawiajg
minimalng grubos¢ warstw wzmacniajacych, ktére zapewniajg trwatos¢ zmeczeniowg
wzmocnionej konstrukcji przy kategorii ruchu KR3 w zatozonym okresie
obliczeniowym 20 lat.

Ponizej przedstawiono pozostate =zatozenia | wiasciwosci konstrukciji
nawierzchni oraz wyniki obliczen trwatosci zmeczeniowe;j.
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OBLICZENIE WZMOCNIENIA KONSTRUKCJI TYP 1:

P= 57,5 kN
g= 7150 kPa - nowe warstwy mineralno - asfaltowe

e

Warstwa scieralna — BA h= 40 cm ,E= 8920 MPa v=0,30
Warstwa wigzaca - BA h= 70 cm ,E= 8670 MPa v=0,30
Warstwa wyréwnawcza — BA h= 30 cm ,E= 8670 MPa v=0,30
IStare warstwy bitumiczne h= 35 em [E= 1500MPa v=0,30
Thuczen h= 145 cm [E= 400 MPa v=0,30
Podioze gruntowe (E=70 MPa) E= 70MPa v=0,30

WLASCIWOSCI NOWYCH WARSTW ASFALTOWYCH

1. Warstwa $cieralna
Va= 142 %
VW= 30 %
E= 8920.0 MPa

2. Warstwa wigzaca
Va= 115 %
VW= 6.0 %
S= 8670.0 MPa

3. Podbudowa
Va= 115 %
VW= 60 %
S= 8670.0 MPa

ODKSZTALCENIA W KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI

ga= 0.0001313

Egr= 0.0006209
TRWALOSC ZMECZENIOWA
Nf (ea )= 2030 419
Nf (egr )= 321720

gdzie:

N, ( ea ) - liczba dopuszczalnych obcigzen az do wystapienia spekan zmeczeniowych na 20% powierzchni jezdni,
N; ( egr ) - liczba dopuszczalnych obciazen az do wystapienia krytycznej deformacii strukturalne] w konstrukcji nawierzchni.

PRZYJETA TRWALOSC ZMECZENIOWA

| Nf= 321720 . osi standardowych 115 kN

Nf= 562 690 osi standardowych 100 kN



OBLICZENIE WZMOCNIENIA KONSTRUKCJI TYP 2:

P= 575 kN
g= 7150 kPa

Tived

\Warstwa scieralna — BA

\Warstwa wiazaca - BA

\Warstwa wyrownawcza — BA

Stare warstwy bitumiczne

Tluczen

Podtoze gruntowe (E=70 MPa)

- nowe warstwy mineralno - asfaltowe

40 cm E= 8920 MPa v=0,30
6,0 cm ,E= 8670 MPa v=0,30

30 cm E= 8670 MPa v=0,30
80 cm [E= 1500MPa v=0,30

250 cm E= 400 MPa v=0,30

E= 60 MPa v=0,30

WLASCIWOSCI NOWYCH WARSTW ASFALTOWYCH

1. Warstwa $cieralna
Va= 142 %
Vv= 30 %
E= 8920.0 MPa

2. Warstwa wigzaca
Va= 115 %
VW= 6.0 %
S= 8670.0 MPa

3. Podbudowa
Va= 115 %
Vv= 6.0 %
= 8670.0 MPa

ODKSZTALCENIA W KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI

€a= 0.0001002
egr= 0.0004406

TRWALOSC ZMECZENIOWA

Nf (ea )= 4 942 415
NF ( egr )= 1 498 088
gdzie:

N; ( £a ) - liczba dopuszczalnych obcigzen az do wystapienia spekan zmeczeniowych na 20% powierzchni jezdni,

N ( egr ) - liczba dopuszczalnych obcigzen az do wystapienia krytycznej deformacji strukturalnej w konstrukeji nawierzchni.

PRZYJETA TRWALOSC ZMECZENIOWA

| Nf= 1498 088

osi standardowych 115 kN

Nf= 2620 165

osi standardowych 100 kN
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Z powyzszych obliczen wynika, ze aby wzmocni¢ istniejgca konstrukcje
nawierzchni do wymaganej trwatosci nalezy nafozy¢ warstwy mineralno-asfaltowe
grubosci min. 14 cm (wzmocnienie TYP1) i min.13 cm (wzmocnienie TYP2).
Wykazano, ze zostanie zapewniona trwato$¢ zmeczeniowa (dla TYPU 1) N=562 690
osi standardowych 100kN oraz (dla TYPU 2) N=2 620 165 osi standardowych
100kN przy zaktadanej kategorii ruchu KR3.

W projekcie wzmocnienia TYP 1 przyjeto nastepujace warstwy mineralno-asfaltowe:
1. Warstwa $cieralna (BA) — gr. 4cm

2. Warstwa wigzgca (BA) — gr. 7cm

3. Warstwa wyrownawcza (BA) — gr. min. 3cm

W projekcie wzmocnienia TYP 2 przyjeto nastepujace warstwy mineralno-asfaltowe:
1. Warstwa $cieralna (BA) — gr. 4cm

2. Warstwa wigzaca (BA) — gr. 6cm

3. Warstwa wyrownawcza (BA) — gr. min. 3cm

Na podstawie indywidualnego trybu projektowania przyjeto nastepujace
rodzaje wzmocnienia konstrukcji nawierzchni:

1. KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI
JEZDNI TYP1 (min. 14cm)

(Droga powiatowa Nr 1103N:

km 0+184,07 — km 0+710,00; km 0+730,00 — km 1+132,00)

Beton asfaltowy (BA) gr. 4cm w-wa Scieralna
Beton asfaltowy (BA) gr. 7cm w-wa wigzgca
Beton asfaltowy (BA) gr.min.3cm  w-wa wyrownawcza

& Lol NoF

Istniejgca konstrukcja nawierzchni

2. KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI
JEZDNI TYP2 (min. 13cm)

(Droga powiatowa Nr 1103N:

km 1+610,00 — km 1+771,00; km 1+791,00 — km 2+109,00)

Beton asfaltowy (BA) gr. 4cm w-wa Scieralna
Beton asfaltowy (BA) gr. 6cm w-wa wigzaca
Beton asfaltowy (BA) gr.min.3cm  w-wa wyrbwnawcza

P Goll Rl ek

Istniejgca konstrukcja nawierzchni
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3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI W MIEJSCACH
POSZERZEN TYP 1 (min. 34cm)

1. Beton asfaltowy (BA) gr. 4cm w-wa $cieralna

2. Beton asfaltowy (BA) gr. 7cm w-wa wigzaca

3. Beton asfaltowy (BA) gr.min.3cm w-wa wyréwnawcza
4. Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 20cm podb. zasadnicza

4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI W MIEJSCACH
POSZERZEN TYP 2 (min. 33cm)

1. Beton asfaltowy (BA) gr. 4cm w-wa $cieralna

2. Beton asfaltowy (BA) gr. 6cm w-wa wigzgca

3. Beton asfaltowy (BA) gr.min.3cm w-wa wyrobwnawcza
4. Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 20cm podb. zasadnicza

Zgodnie z zatgcznikiem nr 5 do rozporzgdzenia ministra transportu i
gospodarki morskiej w sprawie ,Warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie” Dz. U. nr 43 poz. 430 przyjeto nastepujgce rodzaje
konstrukcji nawierzchni:

5. KONSTRUKCJA NOWEJ NAWIERZCHNI JEZDNI - KR3 (38cm)

(Droga powiatowa 1103N:

km 0+000,00 — km 0+184,07 km 0+710,00 — km 0+730,00; km 1+132,00 — 1+610,00;

km 1+771,00 — km 1+791,00; km 2+109,00 — km 2+195,65; Droga nr 0926009; Droga nr 1)

1. Beton asfaltowy (BA) gr. 4cm w-wa Scieralna

2. Beton asfaltowy (BA) gr. 6cm w-wa wigzaca

3. Beton asfaltowy (BA) gr. 8cm podb. zasadnicza
4. Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 20cm podb. pomocnicza

6. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZATOKI AUTOBUSOWEJ (35cm)
1. Kostka betonowa prostokatna fazowana koloru szarego gr. 8cm  w-wa Scieralna
2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
3. Beton cementowy C16/20 gr. 24cm podb. zasadnicza
7. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDOW TYP 1 (26cm)
Kostka betonowa prostokgtna fazowana koloru gr.8cm  w-wa $cieralna
grafitowego
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
3. Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 15cm podb. zasadnicza
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8. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDOW TYP 2 (25cm)
1. Destrukt
3 Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

9. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDOW TYP 3 (28cm)

1. Kostka kamienna nieregularna 10x10
2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4
3. Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

10. KONSTRUKCJA CHODNIKOW (26cm)

11, Kostka betonowa prostokgtna fazowana koloru
szarego

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4
3. Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

11. KONSTRUKCJA POBOCZA GRUNTOWEGO (15cm)
1. Kruszywo naturalne o ciggtym uziarnieniu

12. KONSTRUKCJA Z PLYT TYPU ,,MEBA” (20cm)
i Ptyta typu MEBA
2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

ar.
ar.

ar.
ar.
gr.

ar.

gar.
gr.

ar.

ar
ar

10cm
15cm

10cm
3cm
15cm

8cm

3cm
15cm

15cm

. 10cm
. 10cm

w-wa Scieralna

podb. zasadnicza

w-wa scieralna

podb. zasadnicza

w-wa Scieralna

podb. zasadnicza

w-wa Scieralna

UWAGA: Bezposrednio pod projektowang konstrukcja nawierzchni jezdni
oraz pod konstrukcjg poszerzen nalezy zapewni¢ wtorny modut odksztatcenia
Ei na poziomie nie mniejszym niz 120 MPa. Jezeli w trakcie prowadzonych
rob6t wynikng kwestie watpliwe dotyczace podioza gruntowego nalezy

niezwlocznie poinformowac o tym inspektora nadzoru.
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Na podstawie wykonanej dokumentacji technicznej podtoza
gruntowego stwierdzono, ze istniejace podioze gruntowe nie spetnia
wymaganych warunkéw nosnosci. W zwiazku z tym zaprojektowano
nastepujgce wzmocnienie:

13. KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA PODLOZA TYP 1 (45¢cm)
(Droga Nr 1103N, Droga Nr 0926009, Droga Nr 1,
Zatoka autobusowa, Poszerzenia jezdni)

1k Kruszywo naturalne stabilizowane cementem gr. 25cm
Rm=2,5 MPa
Piasek sredni (k>8 m/dobe) gr. 20cm

Geotkanina typu np. Lotrak 2800

14. KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA PODLOZA TYP 2 (15¢cm)
(zjazdy, chodniki)
1: Piasek $redni (k>8 m/dobe) gr. 15cm

Aby zapewni¢ odpowiednig wspotprace wzmocnionej nawierzchni istniejgcej
oraz konstrukcji poszerzenia zaprojektowano utozenie geokompozytu na styku
poszerzenia | projektowanej krawedzi o szerokosci 1m.

W celu wiaczenia projektowanej konstrukcji w stan istniejacy nalezy
sfrezowac istniejaca konstrukcje na grubos¢ warstwy Scieralnej i wiazacej + 3 cm, a
nastepnie utozy¢ warstwe wyrdéwnawczg grubosci 3 cm, geokompozyt (pas o
szerokosci 1m symetrycznie na potgczeniu starej i nowej konstrukcji) oraz warstwe
$cieralng i wigzgca.
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7. Zalecenie dotyczace ochrony srodowiska.

Zgodnie z zasadami okreslajgcymi ochrone $rodowiska oraz warunkami
korzystania z jego zasobow okreslonymi w:

e Ustawie z 27 kwietnia 2001r. ,Prawo ochrony $rodowiska” Dz.U nr 62 z 20
czerwca 2001r. poz. 627;

e Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001r. — o opadach;

e Ustawie z 27 lipca 2001r. o wprowadzeniu ustawy ,Prawo ochrony
$rodowiska, ustawy o opadach ...... " Dz.U. nr 100 z 18 wrzes$nia 2001r.
poz. 1085 jw., z 28 maja 2002r. Dz.U nr 74 poz. 686.

wraz z pozniejszymi zmianami przy rozbiérkowych robotach drogowych,
zwigzanych z budowa drég i ulic, wiekszo$¢ odpadow zdefiniowano w Grupie 17. W
trakcie prowadzenia robét rozbiérkowych i budowlanych, wykonawca robét jest
zobowigzany postepowac zgodnie z w/w przepisami.

Jednoczes$nie zaleca sie:

e zagospodarowanie odpadéw na placu budowy (np. w ramach robét ziemnych
lub nawierzchniowych);

e skifadowanie niewykorzystanych odpadéw w miejscu wskazanym przez
Inwestora;

e sprzedaz odpadow niebezpiecznych (wykrytych w czasie budowy) lub
przekazanie ich do utylizacji wyspecjalizowanym firmom.

W przypadkach watpliwych nalezy powiadomi¢ nadzoér inwestorski i
autorski.

@)

mgr inZ. P wet Nowak



