
t-f
^^f,pr





DGN ul' Moenow€ \ĄłzgóŻe 4/17 ' 8G283 Gdańsk
tet. 054 55(17375
fax.05855GOG98
e-mail: biuro@dgn.netpl
KRS 0O0O3m545 . NIP: 5813026ffi9 . Reoon: 220617954

Poz. 2.1

PROJEKT BUDOWLANY

apmcowanie branżowe: PROJEKT DROGOWY

Przebudowa drogi powiatowej Nr {'103N na odcinku
Powodowo - Wysoka od km 21+048 do km 23+248,
gm. Rychl ik i .

zarząd Dróg Powiatowych w E|blągu z/s w Pasłęku
Ul, Dworcowa 6
14400 Pasłęk

Numery dziatek / obręby: wedłUq proiektu Zaqospodarowania terenu

mgr inż' Paweł Nowak
uDr. n r POM/01 38/POODns

mgr inż. Wojciech Dejk
UDL POił/0136/POOD/05

Gdańsk' maj 2009r'

Nr konta: Bank Zachodni WBK S.A. 10 1090 1098 0000 0001 1001 3206
sąd Rdon y Gd.ńsk Póh@ w Gdafuku v|| l^/ydżiał Gospoóaey r@ją€go R6]€sfU sądo!€lo KRs 00003055.|5 K.pi|al zakhdo*Y 60 000fł

32



zAWARToŚc oPRACoWAN|A

. A. Część opisowa.

. '1. Podstawa opracowania.
2. Cel oDracowania.
3. Materiały Wy]ściowe do projektu-
4. Zakres opracowania.- 5' stan istniejący.

5. 1. charakterystyka stanu istniejącego'
5.2. |nwen|aryzaąa zie|eni _ Wycinka
5.3. Warunki gruntowe.
5.4. Inwentaryzacja nawierzchni.

6' Rozwiązanie projektowe'
6.'l. ZałoŹenia techniczne.
6.2. Układ sytuacyjny'
6.3. Rozwiązanie Wysokościowe.
6.4. Odwodnienie.
6.5. Roboty ziemne.
6.6. Konstrukcje nawieŻ chni'

7' za|ecenie dotyczące ochrony środowiska'

B. Część rysunkowa.

Rys. 1.1 Plan sytuacyjny (Ark.l) Skala 1:500
Rys. 1.2 Plan sytuacyjny (Ark.2) Skala 1:500
Rys. 1.3 Plan sytuacyjny (Ark.3) Skala 1;500
Rys. 1.4 Plan sytuacyjny (Ark.4) Skala 1:500
Rys' 2.1 Profi| podłużny (Ark'1) ska|a 1:100/1000
Rys' 2.2 Profi| podłużny (Ark'2) ska|a 1:100/1000
Rys. 3 Przekroje normalne Skala 11100
Rys.4 Przekroje konstrukcyjne Skala 1:20
Rys' 5 szczegół studzienki Wpustowej u|icznej ska|a 1:20
Rys' 6 szczegół konstrukcyjny pa|isady ska|a 1:20

C. Załącznikl

1. KPED 01.20. Prefabrykat wylotu drenu' 
2. KPED 01.23. Wylot drenu do rowu umocnionego - kratka wylotowa
3. KPED 02.20. Dok wylotowy kolektora
4' KPED 02.22' scianka czo.łowa Wy|otu ko|ektora _ kratka zabezp1ecziąca

Pżebudowa dogipowiatorejNr 1103N na odcinku Powodowo - Wlsoka
od kń 21+048 dokm 23+240' 9m Rych|iki'

Projekl budowlany
33



OPIS TECHNICZNY
Przebudowa drogi powiatowej Nr 'l l03N na odcinku Powodowo - Wysoka

od km 2l+048 do km 23+248, gm. Rychliki.

1. Podstawa opracowania.

Umowa nr 19DM/2008 z dnia 31.10.2008 r. zawaia pomiędzy Zarządem Dróg
Powiatowych W E|b|ągu z siedzibą w Pasłęku, a DGN Pracownia Drogowa sp z o'o.

2. Cel opracowania.

ce|em opracowania jest przygotowanie dokumentacji technicznej branŹy
drogowej dla przebudowy drogi powiatowej N|l103N na odcinku Powodowo -
Wysoka od km 21+048 do km 23+248, gm. Rychliki.

3' Materiały wyjściowe do projektu.

. Umowa nr 19DM/2o08 z dnia 3,l.10'2008 r. zawańa pomiędzy zarz ądem Dróg
Powiatowych w E|b|ągu z siedzibą w Pasłęku' a DGN Pracownia Drogowa sp'
z  o.o. ,

. Mapa sytuacyjno - wysokościowa z uzbrojeniem podziemnym terenu do ce|óW
projektowych wykonana w 2008r. przez ',Geodezyjną spółdzielnię Pracy', 82.
300 E|blag' u|' skzydlata 15,

. Inwentaryzacja konstrukcji nawierzchni drogi powiatowej Nr 1103N na odcinku
Powodowo - Wysoka wykonana W lutym 2009 r. wzez zakład Budowy Dróg
Katedry |nŹynierii Drogowej Po|itechniki Gdańskiej oŻeczenie Nr 6/02/2009'

. Techniczne badania podłoża gruntowego drogi powiatowej Nr 1103N na
odcinku Powodowo _ Wysoka Wykonane W grudniu 2008 r' wzez zakład
Usług Geotechnicznych Geodom 80-287 Gdańsk, u|. Bu|ońska 8c/1 1,

. Techniczne badania podłoża gruntowego przy obiektach mostowych nad
rzeką Blz.eżnicą w Powodowie Wykonane w grudniu 2008 r. przez zak]lad
Usług Geotechnicznych Geodom 80.287 Gdańsk' U|' Bulońska 8c/11'

. |nwentaryzacja zie|eni Wysokiej Wykonana W styczniu 2008 pzez ''Geodezyjnq
spółdzie|nię Pracy'',82-300 E|b|ąg' u|' skrzyd|ata 15'

. Rozporządzenie |\y'inistra Transpońu i Gospodarki |V|orskiej z dn. 02.03.1999 r'
w sprawie Warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi pubIiczne
i ach usytuowanie (D2.U.99.43.430),

. Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych Q.f . D2.U.04.204.2086,
zm. DL.U.O4.273.27 03 att. 6),

. Rozporządzenie Ministra lnfrastruktury z dnia 23 Września 2003r' (Dz' U. Nr
177 , poz' 1729) w sprawie szczegółowych Warunków zarządzania ruchem na
drogach oraz Wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem.



DGN Pracownia Drogowa

4' zakr€6 opracowania.
zakres opracowania obejmuje pŻebudowę drogi powiatowej Nr 'l103N na

odcinku Powodowo - Wysoka od km 2l+048 do km 23+248, gm. Rychliki. Ponadto
w zakresie opracowania jest:
_ odwodnienie drogi do rowów,
_ pŻebudowa istniejących pzepustów,

przebudowa obieKów mostowych'
- pŻebudowa kana|izacji deszczowej.

W pmjekcie wprowadzono ki|ometraż |oka|ny, którego początek - km 0+000
odpowiada ki|ometrażowi drogi powiatowej Nr 1103N _ km 2'l +048'

5. stan istniejący.
5.1. charakterystyka stanu istniejącego.

|stniejąca droga powiatowa Nr 1103N jest drogą o pzebiegu zachód _ wschód,
łącząca miejscowości Powodowo i Wysoka- Dfugość pzebudowywanego odcinka
Wynosi 2,2km. Pro,ieklowana droga z|oka|izowana jest w gminie Rych|iki na północny
zachÓd od m iejscowości Rychliki.

Droga Nr 1103N jest drogą powiatową, k|asy z, o nawierzchni bitumicznej i
brukowcowej:
. od km 0+000 do km 0+127 nawieŻchnia brukowcowa,
- od km 0+127 do km 1+206 nawierzchnia bitumiczna,
- od km 1+206 do km 1+343 nawieŻchnia brukowcowa,
- od km l+343 do km 1+482 nawierzchnia bitumiczna,
- od km 1+482 do km 1+585 nawierzchnia brukowcowa,
- od km 1+585 do km 2+195 nawierzchnia bitumiczna.

PEebud.Wa droq !.oV/ alołre] Nl ] ]03N ia odc nku Powodo'o Wysoka
od kń  2] .0]8  do kń  23+248 9ń Rych k

zdjęcie fu 1 Nawierzchnia brukowcowa
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Na nawierzchni bitumiczne.i zaobseMowano |iczne spękania podfuŻne'
Ponadto Występują obłamania krawędzi jezdni, Kóre mogą świadczyć o
n iew{aściwym odwodnieniu drogi.

Projektowana droga W początkowym odcinku pzebiega pŻez miejscowość
Powodowo, a na pozostałych odcinkach pfez obsza| niezabudowany. Na odcinku
przeznaczonym do przebudowy występują skzyżowania z drogami gminnymi
prowadzącymi do miejsmwości Kwietniewo (km 0+020) oraz siankowo (km 1+155).

szerokość jezdni jest zmienna i wynosi od 3,50m do 4,50m. Na odcinku
przeznaczonym do pzebudowy występują dwa obiekty mostowe;
- pŻepust fukowy ceg|ano - kamienny o dfugości 3m i szerokości 6,7m

(km l+370),

P i2abudc r ]ć  j ' . ' .  F . ! ł | . ! e  l . r  ]  ] i ] 3N  l a  o . . : t L  P . ? r . . . j .  -  t r ] j ' s . ka
Ó c  | ń . 2 ]+ . !9  r ] .  {n . . 3+2]E  c . ]  R ! c . ' I

Zdbcie nr 2 Nawierzchnia bitumiczna

zdkcie 3 fuzepust łukowy
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- most że|betowy o długości 15,6m i szerokości g ,7m na rzecg BŻeżnica
(km 1+435).

::j1!-F,- , rl+r,_
zd,ięcie nr 4 Most że|betowy

W prew€żającej części pas drogowy drogi powiatowei Nr 1103N sąsiaduje z
działkami ro|nymi. Występują |iczne zjazdy na uą^ki ro|ne.

W stanie istniejącym wody opadowe odprowadzone są z powierzchni jezdni do
przydrożnych rowów. Na p|ze,rrafająej dfugości rowy są zarośnięte żiebnią i
zamulone.

obecny układ dmgowy posiada wie|e mankamentÓw:
_ liczne zniszczenia nawieŻchni bitumicznej drogi powiatowei Nr 1103N; spękania

podłużne i poprzeczne, ubytki i wyboje w których gromadzi się woda, obiamania
krawędzijezdni,

- liczne zniszczenia nawierzchni brukowcowej drogi powiatowei Nr 1103N: ubytki i
wyboje, zamulenie kostki brukowcowej,

_ zawężenia jezdni do 3,5m' utrudniające młanie się pojazdów'
_ na fukach poziomych nie zastosowano odpowiednich poszezeń,
_ zły stan rowów przydrożnych ipŻepuŚtów, KÓre często są zarośnięte izamu|one,
_ brak chodnika w miejscowości Powodowo, który zapewnilby bezpieczny dostęp

pieszych do przystanku komunikacii zbiorowej.

r . , . r . : r . r . t . - . t : !  i : - . - - , 1 . o . ' ! . . ! - , " .  ! , / , : - . r  3 7-  - l j :  - - ,  - - : ! :  r -  . r : r ,

I  ' , : i r  b r r r . rL l .  r r r



5.2 Inwentaryzacja zieleni - wycinka.

Na potrzeby opracowania pojektowego spo|ządzono inwentaryzację zie|eni
Występującej wzdłuż drogi powiatowej Nr 1103N. |nwentaryzacja zie|eni obejmuje
roś|innośó ko|idującą z p|anowaną pzebudową drogi i pzedstawia stan istniejqcy na
grudzień 2008'

Projekt zakłada |ikwidację podanych W tabe|ach roś|in, ze Wzg|ędu na rea|izację
przedsięWzięcia'

Lp. NAZWA POLSKA PIERŚNIcA
[cM] (Średnica
pnia na wys.

1 ,3m)

OBWOD
PNIA [cl\rl]

KiIomet]aż

1 Kasztan

Jeston

75 0+003

2 179 0+010

3 Jesron 65 204 0+034

4 Jesron 88 0+040

5 Lrpa 56 176 0+046

6 Lrpa 67 210 0+052

7 Jesron 62 195 0+070

8 Jeston 105 330 0+ 101

I Lrpa 70 220
192

O+ 156

10 Lrpa 61 0+174

11 Lrpa 204 0+ 186

12 Lrpa 80 251 o+211
Lrpa 64 201 0+259

.|Ą Lrpa 64 200 0+265

15 Lrpa 59 185

o-30116 Jesion 79
55

220
17 173 o+318

18

19

Lrpa 61 192 0+324

Lrpa 70 220 0+330
20 Lrpa 71 223 0+348

21 Lrpa 70 220 0+365

22 Lipa 68 214 0+359

23 Lrpa 66 207 0+377

24 Lrpa 73 0+372

Lrpa

Lrpa

69

58

217 0+389

182 0+384

27 Lipa 60 188 o+402
28 Lapa 51 160 0+396
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29 Jeson 79 2Ą8 0+408

30 Lipa 70 220 0+Ą14

esIon 89 280 0+Ą25

32 Jesion 76 0+438

L!pa 52 163 0+431

34 Jesion 67 210 0+Ą41

35

36

Lipa 54 170 0+456

Lrpa 76 239 0+468

37 Jesron 53 167 0+480

38 Lrpa 97 305 0+498

39 Lrpa 83 261 0+492

40 Jeston 54 170 0+511

Dąb 71

75

223 0+515

43

Jeston 0+523

0ł528Lrpa 210

45

Lrpa 94 295 A+547

Lrpa 72 0+540

46 Lrpa 70 220 0+552

47 Lrpa 80 251 0+559

48 Dqb 92 290 0+576

49 Jesron 80 250 0+584

50 Lrpa 67  210 0+595

51 Lrpa 62 195 0+589

Lrpa 85 267 0+607

Lrpa 55 173 0+601

5Ą Jesion 59 185 0+619

55 Lipa 63 198 0+631

Lipa 70 220 0+649

57 Lipa 61 192 0+663

58 Lrpa 65 204 0+674

59 Lrpa 66 207 0+670

60 ' !Ę?
61 Lipa

67

67

210 0+685

210 0+681

Lrpa 62 195 0+691

Lrpa 66 207 0+697

u Lipa 60 188 0+694

Lrpa 68 214 0+709

Lipa 80 250 0+705
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67 Jesion 83 260 0ł712

68 Lipa 54 169 0+721

69 Lipa 76 239 o+723

70 Lipa 81 254 o+734

7'l Lipa 51 160 0+729

72 ' Lipa 75 236 0+740

73 Lipa 64 201 o+743
74 Lipa 70 220 0+751

75 Lipa 229 0+755

76 Lipa 64 201 0+769

77 Lipa 61 192 0+766

78 Lrpa 167 0+784

79 Lrpa 163 0+781

8o Lrpa 71 223 0+796

81 Lrpa 207 0+790

a2 Lrpa 71 223 0+808
Jes|on 83 260 0ł803

84 Lrpa 0+815

85 Lrpa 77 242 0+833

86 Lrpa 1?9 0+845

a7 Jąson 83 261 0+839

88 Lrpa 214 o+462

89 Lrpa 179 0+872

90 Dąb 65 204 Oł866

91 Lipa 61 192 0+878

Lrpa 182 0+895

93 Lipa 207 o+890
94 Lipa 57 179 o+907
95 Lipa 68 214 O+902

Lipa 64 201 0+921

97 Lipa 300 0+932

98 Lipa 239 0+927

99 Lipa 96 302 0+944

100 Lipa 74 232 0+939
't0l Lipa 81 2U 0+950

102 Lipa 61 192 0+967

103 Lipa 69 217 0+987
't04 Lipa ,16 145 1+007

105 Lipa 72 226 1+000

106 Lipa 198 1+011
P.rebudowa drogipowiatowel Nr 1103N na odcink! Powodowo V'/ysoka 40
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1O7 Lipa 66 207 1+022

108 Lipa 73 229 1+041

109 Lipa 74 232 1+035

110 Lipa 72 226 1+O52

48 151 1+065

112 Lipa 64
. '

201 l+059

113 Lipa 232 1+O77

114 Lipa 63 198 1+080

115 Lipa 61 192 1+092

116 Lipa 73 229 1+104

117 Lipa 69 217 1+O97

118 Lipa 179 1+1  16

119 Lipa 77 242 1+128

120 Jesion 66

67

207 1+140

121 Jesion 210 1+134

1+152122 Jesion 49

80

154

123 Lipa 251 1+1Ą7

124 Dąb 70 220 1+163

125 Lipa 54 170 1+158

126 Lipa 87 273 1+175

127 Lrpa 65 204 1+170

128 Jeson 81 254 1+224

129 Klon 179 1+237

130 Lrpa 70 220 1+2Ą2

131 Lipa 115 361 1+254

132 Jesion 108 339 1+265

133 Kasztan 69 210 1+357

134 Świerk 29 90 ll1s3
1+398135 Świerk 29 90

136 Swierk 100 1+405

137 Lrpa 71 220 1+413

138 Lipa 73 230 1+523

139

140

Lipa 63 198 1+534

Lrpa 73 230 1+540

141 Kasztan 53 167 1+548

142 Kasrtan 200 1+570

143 Jesion 63 200 1+591

144 Jeson 80 250 1+599

145 Jesion 70 220 1+603

146 Jesion 67 210 1+610
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147 Klon 210 1+615

1+622148 Lrpa 83 260
149 Jesron 57 180 1+628

150 Jesion 59 185 1+634

151 Lrpa 63 198 1+645

152 Lrpa 73 229 1+679

153 Lrpa 70 220 1+691

154 Dąb 50 1+695

155 Jesion 229 1+703

156 Jesion 76 239 1+709

157 Jesion 75 236 'l+715

158 Jesion 67 210 1+721

159 Jeson 68 214 1+734

160 Jeson 70 220 1+7 45

161 Jes|on

Jesion

65

73

20Ą 1+757

162 229 1+763

163 Jesaon 76 2Ą0 1+770

164 Jesion 76 239 1+775

165 Jesion 59 185 1+781

166 Jeston 70 220 1+793

167 Jeston 239 1+811

168 Jeston 61 192 1+823

169 Jeston 204 1+829

170 57 179 1+834

1?1 Jesron

Jeston

210 1+841

172 64 201 1+847

173 Jeston 71 223 1+856

17Ą Jesron 60 188 1+857

175 Jesron 62 195 1+867

176 Jesron 51 160 1+877

177 Jeston 64 201 1+883

174 Jeston 73 229 1+889

179 Jesron 75 236 1+896

180 Jesion 59 185 1+913

181 Jesion 74 232 1+919

182 Jesion 70 220 1+925

183 Jesion 66 207 1+931

184 JES|oN 63 198 1+943

185 Jeson 7A 220 1+949

186 Dąb 1Ą 44 1+956



187 Jesion

188 Jesion

51 160 1+961

204 1+967

189 Jesion

190 Jesion

57

72

179 1+984

225 1+992

191 Jesion 51

58

160 2+0O4

192 Jesion 182 2+0Og

193 Jesion 61 192 2+015

194 Jesion 58 182 2+022

195 Jesion 64 201 2+034

196 Jesion 70 220 2+040

191 Jesion 51 160 2+046

198 Jesion 73 2+052

199 Jesion 60 '188

173

2+058

zUO JeStOn 55 2+O70

201 Jesion 77 2Ą2 2+O77

202 Jesion 74 232 2ł088

203 Jesion 61 192 2+094

204 Jeston 60 188 2+101

205 Jeston 69 217 2+1AG

206 Jesron 75 2+112

207 Jes|on 67 210 2+118

208
209

Jes|on 64 201 2+124

Jes|on 62 195 2+130

210 Jes|on 70 220 2+136

211 Dąb 19 6o 2+1Ą3

212 Jeson 61 190 2+142

213 Jes|on 70 220 2+148

214 Jesion 83 260 2+154

215 Jeson 70 220 2+160

216 Dąb 19 60

217 Lipa 111 350 2+166

218 Jesion 70 220

223

2+172

219 Jesion 71 2+176

220 Jesion 73 229 2+144

221 Jesion 51 160 2+189

222 Dąb 21 66 2+190



Przy wycinaniu roślin na|eży pamiętaó o wyznaczeniu ioznakowaniu stref
niebezpiecznych, właściwym zabezpieczeniu otoczenia oraz przestrzeganiu
zasad BHP oraz wylycznych planu BIOZ.

5.3. Warunki gruntowe.

Warunki gruntowo - wodne przeanalizowano na podstawie dokumentacji
Wykonanej p|zez zakład UsłUg Geotechnicznych Geodom W grudniu 2008r'

Wiercenia poza nawieŻchnią jezdni wykazały obecnośó nasypóW mineralno -
organicznych z domieszkami g|in próchniczych ig|in piaszczystych z domieszkami
piasków drobnych. Gliny piaszczyste na|eŹą do gruntóW bardzo Wysadzinowych' W
zbadanym podłożu gruntowym nie stwierdzono Występowania Wody gruntowej'

Natomiast Wiercenia w obrębie obiektóW mostowych Wykazały obecnośó
nasypóW minera|no _ organicznych z domieszkami g|in próchnicznych' piaskóW
drobnych oraz glin piaszczystych przewarstwionych piaskami drobnymi. W
zbadanym podłożu gruntowym stwierdzono występowanie Wody gruntowej na
głębokościach 1 '2m, 1,5m' 1 '8m oraz 2,5m.

5.4. Konstrukcia nawierzchni.

|stniejqca konstrukcja została przeana|izowana wzez zakład Budowy Dróg
Po|itechniki Gdańskiej W lutym 2009r' Konstrukcja nawieŻchni zbudowana jest z
warstw smotowych o grubości od 3,5cm do 8cm oraz kostki brukowcowej'
Podbudowa wykonana jest z tfucznia.

6. Rozwiązanie proiektowe.
6.1.założenia techniczne.

Pzyjęto następujqce założenia techniczne d|a dróg:
- od km 0+000.00 do 1+160.00

. Klasa techniczna Z 112,

. Prędkość projektowa Vp=sokm/h,

. szerokość jezdni 5,5m'

. Poszerzenia pasów ruchu na łukach poziomych wg 40/R,

. szerokość oobocza 1m.

. chodnik jednostronny o szerokości 2m (od

. Parametry zatoki autobusowej: długość
szerokość zatoki p|zy jezdni = 3'0 m'
promieniu R - 30,0 m, skos wyjazdowy
drogę _ 1:4

km 0ł025 do km 0+120)'
krawędzi zatrzymania _ 20,0 m,
wyokrqg|enie zatomóW łukami o

z drogi - 1:8, skos wyjazdowy na
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-  od km 1+160.00 do 1+690.00
. Klasa techniczna Z 112,
. Prędkośó prqektowa Vp=4okm/h'
. szerokość jezdni 5'5m'
. Poszerzenia pasóW ruchu na łukach poziomych Wg 40/R'
. szerokość pobocza 1m,
. odwodnienie drogi powierzchniowe do roWóW drogowych.

- od km 1+690.00 do 2+195.00
. Klasa techniczna Z 1/2,
. Prędkość poektowa Vp=sokm/h,
. szerokość jezdni 5'5m,
. Poszerzenia pasów ruchu na łukach poziomych Wg 40/R'
. szerokośÓ pobocza 1m,
. odwodnienie drogi powierzchniowe do rowów drogowych.

Zastosowano Ąazdy pub|iczne o szerokości 3,5m oraz indywidua|ne o
szerokości 3m' Ąazdy pub|iczne Wyłukowano promieniami R=sm' Natomiast d|a
zjazdóW indywidua|nych zastosowano wyłukowania R=3m'

6.2. Układ sytuacyjny.

W projektowanym układzie sytuacyjnym nastąpity zmiany W przebiegu drogi
w stosunku do stanu istniejącego' W poczqtkowym przebiegu oś nowoprojektowanej
drogi pokryWa się z osiq istniejącq. za skrzyiowaniem z drogą gminną nr 0926009
nowa oś została przesunięta W taki sposób, aby poeKowana krawędź południowa
jezdni pokrywata się z krawędzią istniejącą' Na wysokości sk|zyżowania z drogą nr 1
został Wprowadzony łuk o promieniu R=80m. W da|szym przebiegu
nowoprojektowana oś drogi została przesunięta na połnoc wzg|ędem osi istniejącej'
Na następnym odcinku Występują dwa obiekty mostowe' Zakłada się |ikwidację
istniejącego przepustu łukowego ibudowę nowego obiektu z|oka|izowanego na
połnoc wzg|ędem obecnego. Drugi obiekt - most że|betowy' zostanie
Wyremontowany. W da|szym przebiegu Wprowadzono dwa pŻeciwne łuki o
promieniach R=90m i R=110m. Na ostatnim odcinku nowoprojektowana oś została
przesunięta W taki sposób' aby projektowana krawędŹ północna jezdni pokryWała się
z k|awędzią istniejącą' Usytuowanie nowej osi zostało na pewnych odcinkach
podyktowane techno|ogią Wykonania Wzmocnień'

skrzyżowanie drogi Nr 1103N z drogq nr 0926009 zaprojektowano jako
skrzyżowanie trzyw|otowe zwykłe' szerokośó w|otu drogi nI 0926009 została
utrzymana iWynosi 3,9m. Zastosowano Wytukowania promieniami o Wartości R=8m.

skrzyżowanie drogi Nr 1103N z drogq nr 1 zaprojeKowano jako
skrzyżowanie trzyw|otowe zwykłe' szerokość W|otu drogi nr 1 Wynosi 5m'
zastosowano Wyłukowania promieniami o wańości R=8m'



W miejscowości Powodowo została zaprojektowana zatoka autobusowa o
szerokości 3m' zastosowano wyłukowania promieniami o wańości R=30m' Ponadto
zaprojektowano jednostronny chodnik o szerokości 2m umoż|iwiający dostęp do
przystanku autobusowego.

Nowoplojektowana droga posiada przekrój drogowy z poboczami szerokości
1m' Wyjątkiem jest odcinek W miejscowości Powodowo' gdzie zapro]ektowano
krawężnik Wzdłuż południowej krawędzi jezdni.

szczegołowe rczwiqzanie układu drogowego pokazano na rysunkach nr 1'1,
1 .2 ,  1 .3  i  1 .4 .

6.3. Rozwiązanie wysokościovye.

Rozwiązanie Wysokościowe zostało dostosowane do istniejącego terenu'

Projekt dostosowuje istniejqcy układ Wysokościowy do obowiązujących
przepisóW' Aby to osiągnąć niezbędne były zmiany zaróWno W profi|u drogi
istniejącej jak i W jej przekroju poprzecznym'

Drooa Nr 1103N
zastosowano pochy|enia podłużne niwe|ety drogi W zakresie od 0,5% do

7,oo/o, załomy Włukowano łukami parabo|icznymi o promieniu W zakresie R600m do
R10000m' W ciągu projektowanej drogi zaprojektowano pochylenia poprzeczne
dwustronne 2% na odcinkach prostych oraz na łukach nie Wymagających przechyłki
oraz jednostronne 2'0% na odcinku prostym W obszarze mostu że|betowego.
Natomiast na łukach poziomych Wymagających przechyłki zastosowano pochy|enia
jednostronne w zakresie od 3,0% do 4,5%.

Drooa Nr 0926009
zastosowano pochy|enia podłużne njwe|ety drogi W zakresie od 1'0% do

2'0%' Największy WpłyW na rozwiązanie Wysokościowe niwe|ety miał stan istniejący
oraz dopasowanie do krawędzi drogi Nr 1 103N.

Droga Nr 1
zastosowano pochy|enia podłużne niwe|ety drogi W zakresie od 1'5%

do 3'5%' załomy niwe|ety nie zostały Wyłukowane' Największy WpłyW na rozwiązanie
Wysokościowe niwe|ety miał stan istniejący oraz dopasowanie do krawędzi drogi
Nr  1103N.

6.4. Odwodnienie.

Na odcinku gdzie Występuje przekroj drogowy' woda opadowa z
pasa drogowego zostaje bezpośrednio odprowadzona do przydroŻnych roWóW
drogowych ida|ej do rzeki BŻeżnicy |ub do rowóW me|ioracyjnych. Rozmieszczenie
rowóW zostało pokazane na p|anie sytuacyjnym' Ponadto został zaprojektowany
system przepustóW umoż|iwiający swobodny przepływ Wody pomiędzy rowami' Pod
projektowanymi Ąazdami zapro]ektowano pzepusty betonowe o średnicy o400 i
różnej dłUgości' Natomiast pŻepusty pod drogamj zostały zaprojektowane zgodnie z
odrębnym opracowaniem. Zaprojektowane przepusty zostały pokazane na p|anie
sńuacyjnym.



Na odcinku' gdzie Występuje przekroj krawężnikowy, wody opadowe
odprowadzane będq poprzez studnię Wpustową' przykana|ikiem do rowu
drogowego' studnia Wpustowa o 500 mm powinna być Wykonana z betonu c35/45 z
osadnikiem 80 cm. Na|eży zastosować Wpust u|iczny płaski D4oo. Posadowienie
Wpustu deszczowego Wg' Rys' nr 5 - szczegoł studzienki Wpustowej u|icznej'
Materiały zastosowane do przebudowy muszą spe.łniać Wymagania Ustawy o
wyrobach budowlanych (Dz. U. z dnia 30 kwietnia 2004 r.).
Pzykanalik zaprojektowano z rury PCV litej, bez rdzenia spienionego o klasie SN8.
zastosowano rurę PVc O 200' Dopuszcza się stosowanie rozwiązań adaptowanych
do Wykorzystanych W projekcie eIementóW prefabrykowanych Wg KPED.

6.5. Roboty ziemne.

Roboty ziemne wykonywane na projektowanym obszarze naleiy wykonac
zgodnie z PN-5-02205 ,,Roboty ziemne .

zalożono, że wszystkie projektowane nasypy zostanq zbudowane z piasku
średniego, którego kąt tarcia Wewnętrznego powjnien być Większy niż o 30a'
spójnośó c=0 kPa oraz gęstość objętościowa 18 kN/m3' Na etapie projektowania nie
przewidziano budowy nasypów z gruntu otrzymanego z wykopów' który W całości
na|eży wywieźć na odkład'

Przed Wykonywaniem koMa na|eży zdjąć warstwę nasypu minera|no -
organicznego do stropu warstwy gruntu nośnego.

Roboty ziemne oraz wykonywanie koryta pod konstrukcię nawierzchni
na|eży wykonywać w suchei porze roku. Na|eży zadbać o prawidłowe
odwodnienie wykopu oraz w żadnym wypadku nie dopuśció do nawodnienia
gruntu, na którym budowany ma byó nasyp |ub konstrukcja nawierzchni. Jeże|i
do|dzie do takiej sytuacji' na|eży niezwłocznie osuszyó pod|oże przed
rozpoczęciem da|szych robót'

Jeże|i teren pod nasyp ma pochy|enie Większe niż 1:5, na|eży W celu
zabezpieczenia nasypu przed zsuwaniem się Wyciqć W pochyłym Zboczu stopnie o
Wysokośći od 0,5m do 1m' szerokość stopni na|eży przyjmować od 1m do 2'5m, a
spadek górnej powierzchni około 4% W kierunku zgodnym ze spadkiem zbocza w
gruntach słaboprzepuszcza|nych |ub przeciwnym do spadku zbocza w gruntach o
dużej przepuszcza|ności. Stopnie na|eży Wykonać róWnież W przypadkU poszerzenia
istniejących nasypóW.
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6.6. Konstrukcie nawierzchni.

Na przebudowywanym odcinku drogi przyjęto kategorię ruchu 6Eą
Wzmocnienie istniejącej konstrukcji nawierzchni ob|iczono w oparciu o
mechanistyczne metody projektowania' AnaIizę stanu odksaałceń i naprężeń
Występujących W Warstwach konstrukcji nawierzchni pzeprowadzono przy pomocy
programu komputerowego ''Was|ea'' ' Program obIicza odkształcenia oraz naprężenia
p|zy za]rcżeniu Wie|owarstwowej półprzestrzeni sprężystej oraz pełnej sczepności
pomiędzy warstwami konstrukcji nawierzchni'

obIiczenia trwałości zmęczeniowej opańo na metodzie Instytutu Asfaltowego'
|\4etoda ta zakłada następujqce kryteria projektowe:

. kMerium zmęczeniowe warstw asfa|towych (Warstwy asfaltowe W ciągu 20
|at eksp|oatacji nie mogą u|ec spękaniom zmęczeniowym W stopniu
większym niż 20% powierzch ni jezd n i)'

. kMerium deformacji tMałych konstrukcji nawierzchni (deformacje trwałe
konstrukcji nawierzchni W postaci ko|ein nie powinny przektaczać 12,5 mm
w ciągu przyjętych 20 |at ekspIoatacji).

W zwiqzku z wynikami odwieńóW konstrukcyjnych, zawańymi w inwentaryzacji
nawierzchni' rozpatrzone zostały dwa najbardziej n iekozystne przypadki' założono'
że tMałość zmęczeniowa Wzmocnionej konstrukcji nawierzchni nie może być
mniejsza niż 510 001 osi ob|iczeniowych 100kN' Poniższe ob|iczenia przedstawiajq
minimalną grubośó Warstw Wzmacniających' które zapewniają tMałość zmęczenioWą
Wzmocnionej konstrukcji przy kategorii ruchu KR3 W założonym okresie
obliczeniowym 20 lat.

Poniżej przedstawiono pozostałe zaloŻenia i Właściwości konstrukcji
nawierzchni oraz Wyniki obIiczeń tMałości zmęczeniowej.
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OBLICZENIE WZMOCNIENIA KONSTRUKCJI TYP 1;

7 1 5 , O . rx)we warst\ły mireE|no . asfa|tore

NarsMa śclefalM BA

NaFiwa wiażaca - BĄ

Narslwa wyrółnrca - ElA

Itare warslw! bnumicrne

gfuń(re(E=7oNPa)

8920 MPa v=0 30

8670 lvlPa v=0,30

1500 MPa v=0,30

400 MPa v=0 30

h= 7,0 cm E=

h= 3,0 cm E=

h= 3.5 cm E=

h= 14,5 cm E=

E =

WŁAŚcNoŚc| NowYcH WARSTW AsFALTowYcH

1' Warstlva ściera|na
Va= 14.2 %
Vv= 3.0 %
E= 8920.0 MPa

2' Warstwa wiążąca
va= 11.5 %
W= 6.0 a/,
S= 8670.0 MPa

3. Podbudowa
Va= 11.5 %
W= 6.0 %
S= 8670.0 MPa

oDKszTAŁcEN|A W KoNsTRuKcJI NAW|ERzcHNI

ea= 0 .0001313
Egr= 0.0006209

TRwAŁoŚĆ zMĘczENIoWA

Nf (aa )=
Nf ( egr )=

2 030 4't9
321 720

Nl(d) |idb. dopuśż.za nych obcązeń ażdowysląpień a Śpękań zmęeeńovych ńa 20./p poweżchni]ezdn.

Nl(Egr). cfba dopuszea|nych obciąień aż do wyŚlap enia kylyłńej defomacjl Śtllk|ura|ne] w kon9lfukcj n.weżclrni

PRZYJĘTA TRWAŁosc zMĘczEN|oWA

Nf= 321720 osi standardowvch 115 kN

Nf= 562 690 osi standardowych 100 kN
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OBLICZENIE WZMOCNIENIA KONSTRUKCJI ryP 2:

7 1 5 , 0
KN

- nowe warsb^ry mineralno - ashltowe

^/arstwa ściera|na - &Ą
rua.st\4,? wiąząca . BA

Narstwa wyróvrEwcfa - BA

itare warstury bitumiczne

gruntowe (E=70 rvPa)

8920 MPa v= 0,30
8670 MPa v= 0,30

8670 MPa v= 0,30

1500 MPa v=0,30

400 MPa v=0,30

60 MPa v=0,30

h= 25,0 cm

4,0 cm ,E=

3,0 cm ,E=

]E:

,E=

wŁAŚc|wośc| NowYcH WARSTW AsFALToWYCH

1 ' Warstlva ściera|na
Ya= 14.2 o/o

Vv= 3.0 %
E= 8920.0 MPa

2' Warstwa Wiażąca
Va= 11.5 ok
Vv= 6.0 %
S= 8670.0 MPa

3. Podbudowa
Va= 11.5 Vo
Vv= 6.0 %o
S= 8670.0 MPa

oDKszTAŁcEN|A w KoNSTRUKcJI NAW|ERzcHNI

Ea= 0.0001002
egr= 0.0004406

TRwAŁoŚĆ zMĘczENloWA

Nf (ea ;= 4 942 415
Nf ( egr;= 1 498 088

Ę{ E ) ' Iczba dopuszda|nych obc ąfeń af do wysĘp enia spękŹń zńędeniowycn na 20% powezchni]adń '

v{.qr). idba dopu*cża nych Óbciążeń ażdołysl.p€n a kryryune] defomacjislfokturó ńejw konŚLak.j naweuc|rn

PRZYJĘTA TRWAŁosc zMĘczEN|oWA

Nf= osi standardowvch 115 kN

Nf= 2 620 |65 osi standardowych 100 kN
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z powŻszych ob|iczeń Wynika' że aby wzmocnić istniejqcą konstrukcję
nawierzchni do Wymaganej tMałości na|eży nałożyć Warstwy minera|no-asfa|towe
grubości min. 14 cm (Wzmocnienie TYP1) i min'13 cm (Wzmocnienie TYP2)'
Wykazano, że zostanie zapewniona tMałość zmęczeniowa (dIa TYPU 1) NF562 690
osi standardowych 1O0kN oraz (dla TYPU 2) NF2 620165 osi standardowych
100kN pzy zakładanej kategorii ruchu KR3'

W poekcie Wzmocnienia TYP 1 przyjęto następujące Warstwy mineraIno-asfa|towe:

1' Warstwa ściera|na (BA) - gr' 4cm

2' Warstwa Wiążąca (BA) - gr' 7cm

3' Warstwa WyróWnawcza (BA) _ gr. min. 3cm

W projekcie Wzmocnienia TYP 2 pzyjęto następujące Warstwy mineraIno-asfa|towe:

1' Warstwa ściera|na (BA) _ gr. 4cm

2. Warstwa WiqŻąca (BA) - gr' 6cm

3. Warstwa Wyrównawcza (BA) _ gr. mjn. 3cm

Na podstawie indywidua|nego trybu projektowania przyjęto następujące
rodzaje wzmocnienia konstrukcii nawierzchni:

1. KoNSTRUKCJA wzMocNIENIA IsTNIEJĄcEJ NAW!ERzcHNI

JEZDNI TYP I (min. 14cm)
(Droga powiatowa Nr 1103N:

km 0+184,07 - km 0+710,00; km 0+730,00 - km 1+132,00)

1' Beton asfa|towy (BA) gr' 4cm W-Wa ściera|na

2' Beton asfa|towy (BA) gr' 7cm W-Wa Wiqżąca

3' Beton asfa|towy (BA) gr'min.3cm w-Wa WyróWnawcza

4' |stniejącakonstrukcjanawierzchni

2. KoNSTRUKCJA WzMocNIEN|A IsTNIEJĄcEJ NAW|ERzcHNI

JEZDNI TYP2 (min. 'l3cm)

(Droga powiatowa Nr 1103N:
- 

km 1+610,00- km 1+771,OO; km 1+791,00- km 2+109,00)

, 1. Beton asfa|towy (BA) gr.4cm W-Wa ściera|na

2. Beton asfa|towy (BA) gr.6cm w-Wa Wiążqca

3' Beton asfa|towy (BA) gr.min'3cm w-wa wyrównawcza
' 4' |stniejqca konstrukcja nawierzchni



3, KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI W MIEJSCACH

PoszERzEŃ TYP 1 (min' 34cm)
'1. Beton asfaltowy (BA)

2. Beton asfaltowy (BA)

3. Beton asfaltowy (BA)

4. Kruszywołamanestabi|izowanemechanicznie

gr' 4cm w.Wa ściera|na
gr' 7cm W.Wa Wiążqca
gr.min'3cm w.Wa WyróWnawcza
gr .20cm podb.zasadnicza

4. KONSTRUKCJA NAWIERzCHNI JEZDNI W MIEJSCACH
PoszERzEŃ TYP 2 (min. 33cm)

1' Beton asfa|towy (BA) gr.4cm W-Wa ściera|na

2' Beton asfa|towy (BA) gr. 6cm w-Wa Wiążąca

3' Beton asfa|towy (BA) gr.min'3cm W-Wa WyróWnawcza

4' Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie gr. 20cm podb' zasadnicza

zgodnie z za]Iącznikiem nr 5 do rozporządzenia ministra transpońu i
gospodarki morskiej W sprawie ,,WarunkóW technicznych, jakim powinny odpowiadaÓ
drogi publiczne i ich usytuowanie'' Dz. U' nr 43 poz' 430 przyjęto następujące rodzaje
konstrukcji nawierzchni:

5. KONSTRUKCJA NOWEJ NAWIERZCHNI JEZDNI - KR3 (38cm)

(Droga powiatowa 1 103N:

km 0+000,00 - km 0+184,07 km 0+710,00 - km O+73O,OO; km 1+132,OO - 1+610,00;

km 1+771,00- km 1+791,00; km 2+109,00- km 2+195,65; Droga nr 0926009; Droga nr 1)

1. Beton asfaltowy (BA)

2. Beton asfaltowy (BA)

3. Beton asfaltowy (BA)

2. Podsypkacementowo-piaskowa 1:4

3. Beton cementowy C16/20

gr' 4cm W-Wa ściera|na
gr' 6cm w.wa wiąŹąca
gr. 8cm podb. zasadnicza

4. Kruszywo łamane stabi|izowane mechanicznie gr' 20cm podb' pomocnicza

6. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZATOKI AUTOBUSOWEJ (35cm)

1. Kostka betonowa prostokątna fazowana ko|oru szarego gr' 8cm W-Wa ścieralna

7. KoNsTRUKCJA NAW|ERzcHNI ZJMDÓW TYP 1 (26cm)

1' Kostka betonowa orostokatna fazowana ko|oru or'8cm W-wa ściera|na
grafitowego

2. Podsypkacementowo-piaskowa 1:4
3' KruszywołamanestabiIizowanemechanicznie

gr. 3cm
gr. 24cm podb. zasadnicza

gr. 3cm
gr. 15cm podb. zasadnicza
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8. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDOW TYP 2 (2scm)

1. Destrukt gr' 10cm W-Wa ściera|na

3' Kruszywo łamane stabi|izowane mechanicznie gr' 15cm podb' zasadnicza

9. KoNSTRUKCJA NAW|ERzcHNI zJAzDÓW TYP 3 (28cm)
' 1' Kostka kamienna nieregularna ,l0x10 gr' 10cm W-Wa ściera|na

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

3' Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie gr' 1scm podb' zasadnicza

1o. KoNsTRUKcJA cHoDNIKÓW (26cm)

1. Kostka betonowa prostokątna fazowana ko|oru gr. 8cm W-Wa ściera|na
szarego

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

3. Kruszywo łamane stabi|izowane mechanicznie gr. 1scm podb. zasadnicza

ll. KONSTRUKCJA POBOCZA GRUNTOWEGO (1scm)

1. Kruszywo natura|ne o ciągłym uziarnieniu gr. 15cm

12. KoNSTRUKGJA z PŁYT TYPU ',MEBA'' (2ocm)

1. PMa typu MEBA gr' 10cm w-Wa ściera|na

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 10cm

UWAGA: Bezpośrednio pod proiektowaną konstrukcją nawieŻchni jezdni
oraz pod konstrukcją poszerzeń na|eży zapewnić wtórny moduł odkształcenia
E|| na poziomie nie mniejszym niż! ,|20 MPa' Jeżeli w trakcie prowadzonych
robót wynikną kwestie wątp|iwe dotyczące podłoża gruntowego na|eży
niezwłocznie poinformować o tym inspektora nadzoru.
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Na podstawie wykonanei dokumentacji technicznei podłoża
gruntowego stwierdzono, że istniejąGe podłoże gruntowe nie spełnia
wymaganych WarunkóW nośności' W związku z tym zaprojektowano
nasĘpuiące wzmocnienie:

13. KoNSTRUKCJA WzMocN|EN|A PoDŁozA TYP 1 (45cm)

(Droga Nr 1103N, Droga Nr 0926009, Droga Nr 1,

Zatoka autobusowa, Poszerzenia iezdni)
1. Kruszywo naturalne stabilizowane cementem gr.25cm

Rm=2,5 MPa

2. Piasek średni (k>8 m/dobę) gr.2ocm

3. Geotkanina typu np. Lotrak 2800

l4. KoNsTRUKCJA WzMocNIEN|A PoDŁożA TYP 2 (15cm}

(zjazdy, chodniki)

1' Piasek średni (k>8 m/dobę) gr' 15cm

Aby zapewnić odpowiednią Wspołpracę Wzmocnionej nawierzchni istniejącej
oraz konstrukcji poszerzenia zaprojektowano ułożenie geokompozytu na styku
poszerzenia i projektowanej krawędzi o szerokości 1m'

W ce|u Włączenia projektowanej konstrukcji W stan istniejący na|eży
sfrezowaó istniejącą konstrukcję na grubość warstwy ściera|nej iWiążącej + 3 cm, a
następnie ułożyó Warstwę wyróWnawczą grubości 3 cm, geokompozyt (pas o
szerokości 1m symetrycznie na pdączeniu starej i nowej konstrukcji) oraz Warstwę
ścieraInq iwiążqcą'



7. za|ecenie dotyczące ochrony środowiska.

Zgodnie z zasadami okreś|ającymi ochronę środowiska oraz warunkami
korzystania z jego zasobóW okreś|onymi w:

. Ustawie z 27 kwietnia 2001r' ,'Prawo ochrony środowiska', Dz.U m 62z20
czerwca 200'lt. poz. 627 |

. Ustawie z dnia 27 kwietnia 200'l r. - o opadach;

. Ustawie z 27 lipca 2001r. o wprowadzeniu ustawy ,,Prawo ochrony
środowiska, ustawy o opadach ..' '.. ' ' Dz'U. nr 100 z 18 Września 2001r'
poz. 1085 jW.' z28 mąa 2002r ' oz'U nr 74 poz' 686'
wraz z póżniąszymi zmianami przy rozbiórkowych robotach drogowych'

związanych z budową dróg i ulic' większość odpadóW zdefiniowano W Grupie 17. W
trakcie prowadzenia robót rozbiórkowych i budow|anych' Wykonawca robót jest
zobowiązany postępować zgodnie z Mw przepisami.

Jednocześnie zaleca się;
. zagospodarowanie odpadów na placu budowy (np' W ramach robót ziemnych
lub nawierzchniowych);
. sktadowanie niewykorzystanych odpadóW W miejscu Wskazanym przez
Inwestora,
. spŻedaż odpadóW niebezpiecznych (WykMych w czasie budowy) |ub
przekazanie ich do utylizacji wyspecjalizowanym firmom.

W przypadkach wątp|iwych na|eży powiadomić nadzór inwBtorski i
autorski.

mgr I
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