D -07.05.01 BARIERY OCHRONNE STALOWE

1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiORB

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej (ST

WIiORB sg wymagania dotyczace wykonania i odbioru robét zwigzanych z realizacjg na drogach barier
ochronnych stalowych. w zwigzku z projektem z pn. ,Rozbudowa wraz z przebudowg drogi
powiatowej nr 1179N Drulity — Dargowo — Marzewo”.

1.2. Zakres stosowania STWiORB

Szczegdtowa specyfikacja techniczna (STWIORB) jest stosowana jako dokument przetargowy i
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robdt na drogach.

- Ustawieniem barier ochronnych stalowych jednostronnych o masie 1 m 39 kg
- Ustawieniem barier ochronnych stalowych jednostronnych o masie 1 m 39 kg — zakonczenia barier

1.3. Zakres robét objetych STWiORB

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdét zwigzanych z
wykonywaniem barier ochronnych, stalowych z prowadnicg z profilowanej tasmy stalowej typu A i B
na stupkach stalowych, realizowanych na odcinkach drdg, z wytgczeniem barier na obiektach
mostowych.

1.4. Okreslenia podstawowe

Bariera ochronna metalowa — drogowa bariera ochronna, ktérej podstawowym elementem jest
prowadnica wykonana ksztattownikéw stalowych, w tym z profilowanej tasmy stalowej o przekroju A
lub B lub innych ksztattownikéw stalowych czy tez z lin stalowych.

Bariera stata — bariera ochronna, ktérej posadowienie/zakotwienie stupka ma charakter staty — bez
mozliwosci demontazu i ponownego montazu. Dotyczy to barier drogowych posadowionych w
gruncie jak réwniez barier mostowych zakotwionych do konstrukcji obiektu inzynieryjnego

Bariera jednostronna - bariera ochronna, ktérej prowadnica jest umieszczona po jednej stronie
stupka lub w osi stupka (bariera linowa). Stosowana jest z zasady jako bariera skrajna na zewnetrznej
krawedzi jezdni lub na jednej lub obu krawedziach pasa dzielgcego.

Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni, korony drogi lub obiektu
mostowego, przeciwdziatajgca niebezpiecznym nastepstwom zjechania pojazdu z drogi lub
ograniczajaca je.

Poziom powstrzymywania pojazdu — zdolnos¢ bariery ochronnej do powstrzymywania uderzajgcego
W nig pojazdu, okreslona na podstawie poligonowych badan zderzeniowych zgodnych z normg
zharmonizowang PN-EN 1317-1 oraz PN-EN 1317-2.

Szerokosé pracujgca bariery - jest to odlegtos¢ miedzy boczng powierzchnia czotowg bariery od
strony ruchu pojazdu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym potozeniem
jakiejkolwiek wiekszej czesci systemu. Szerokos$¢ pracujaca jest miarg odksztatcenia poprzecznego
bariery.

Wspodtczynnik intensywnosci zderzenia — jest to parametr odzwierciedlajgcy oddziatywanie systemu
powstrzymujgcego (bariery) na osoby znajdujgce sie w pojezdzie. Okreslany jest przy uzyciu
wskaznikdw ASI (wskaznik intensywnosci przyspieszenia) oraz THiV (teoretyczna predkos¢ gtowy
podczas zderzenia).

Pozostate okredlenia podane w niniejszej STWIORB s3 zgodne z zamieszczonymi w STWIiORB D-

M.00.00.00. "Wymagania ogdlne" pkt. 1.4.



1.5. Ogodlne wymagania dotyczace robot

Ogdlne wymagania dotyczgce robot podano w STWiORB D-M-00.00.00 ,, Wymagania ogdlne” pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogdlne wymagania dotyczgce materiatow

Ogdlne wymagania dotyczace materiatdw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w STWiORB D-M-
00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 2.

W przypadku drogowych barier stalowych jako materiaty stosowane na budowie rozumiane s3
kompletne zestawy barier ochronnych z prowadnicg metalowg z tasmy stalowe;j .

Sposbéb usytuowania bariery i osadzenia jej stupkdéw w podfozu oraz jej podstawowe wymiary i
wymiary

wszystkich jej elementéw muszg byé w catosci zgodne z dokumentacjg projektowa producenta
wykorzystang w badaniach zderzeniowych zgodnych z normg PN-EN 1317-1,2 oraz z projektem

organizacji ruchu.

2.2. Podstawowe wymagania dotyczgce materiatow
Drogowa bariera ochronna jako wyréb budowlany moze byé wykorzystywany w wykonywaniu robét

budowlanych tylko wtedy jezeli jest oznakowany znakiem CE lub/i znakiem budowlanym ,B” oraz
producent wydat Krajowg Deklaracje Zgodnosci na ten wyrdb lub na partie wyrobu.

Dopuszczone jest stosowanie tylko i wytgcznie tych konstrukcji, typéw i odmian drogowych barier
ochronnych, ktére uzyskaty pozytywne wyniki w poligonowych badaniach zderzeniowych,
przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami odpowiednich czesci PN-EN 1317.

Dla kazdego typu i odmiany bariery ochronnej dostawca jest obowigzany przedstawié¢ Krajowa
Deklaracje Zgodnosci, certyfikat zgodnosci znaku B lub/i CE, dokumentacje techniczng zgodng z
dokumentacjg konstrukcyjng bariery poddanej z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym
badaniom zderzeniowym oraz wtasciwg dla niej instrukcje montazowa. Jest on réwniez zobowigzany
do przedstawienia wszelkich danych wynikajgcych z zapiséw o certyfikacji wyrobéw budowlanych i
ich znakowania Dz.U. 198 poz. 2041 z 2004 r.

Przy wyborze bariery ochronnej przez Wykonawce robdt budowlanych powinien zwréci¢ uwage, ze
najmniejsza zastosowana dtugos$¢ odcinka barier ochronnych na drodze nie moze by¢ mniejsza od
dtugosci odcinka barier wybranych przez wykonawce, ktére muszg by¢ poddane odpowiednim
poligonowym badaniom zderzeniowym wg PN-EN 1317.

2.2.1 Szczeg6towe wymagania dotyczace materiatow

Ksztatt i wymiary wszystkich elementéw bariery w tym prowadnicy i stupkow, jak réwniez sposéb ich
potgczenie ze sobg oraz sposéb osadzenia stupkdw w gruncie lub obiektach inzynierskich muszg by¢
w petni zgodne z analogicznymi elementami bariery poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym
badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

2.2.2 Prowadnice bariery

Ksztatt i wymiary metalowej prowadnicy bariery oraz sposob jej/ich potgczenia z wysiegnikami,
przektadkami lub wspornikami lub/i stupkami muszg by¢ w petni zgodne z analogicznymi elementami
bariery poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z
wymaganiami PN-EN 1317 - zgodnie z dokumentacjg konstrukcyjng, przedstawiona do certyfikacji
wyrobu budowlanego.

Nie dopuszcza sie stosowania prowadnic bariery spawanych poprzecznie niz jest to przedstawione w
dokumentacji technicznej producenta.

2.2.3. Stupki bariery

Ksztatt, przekrdj i wymiary stupkéw bariery oraz sposéb osadzenia stupkéw w gruncie (bezposrednio
lub np. w tulejach) muszg by¢ w petni zgodne z analogicznymi elementami bariery poddanej z
wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN
1317.

Rozstaw stupkéw (odlegtos¢ miedzy stupkami) musi by¢ Sciste zgodny z rozwigzaniem konstrukcyjnym



danego typu i odmiany barier ochronnych, poddanych z wynikiem pozytywnym odpowiednim
poligonowym badaniom zderzeniowym. Podobnie sposdb posadowienia lub osadzenia stupkéw
bariery (zakotwienie stupkéw - bezposrednio w gruncie lub w tulejach — dla odcinkéw
tatworozbieralnych) musi by¢ scisle zgodny z rozwigzaniem zastosowanym podczas odpowiednich
poligonowych badani zderzeniowych zaréwno na odcinkach prostych, jak i na tukach drogi rozstaw
stupkéw bariery odlegtosé miedzy stupkami) mierzony jest w linii prowadnicy, a doktadniej, w linii
otworéw do mocowania prowadnicy bariery do stupkéw.

Na tukach drogi odlegtos¢ miedzy stupkami bariery (rozstaw stupkdw) nalezy mierzyé¢ nie wzdtuz linii
stupkéw, a wzdtuz prowadnicy bariery.

2.2.4 Wysiegniki, przektadki, wsporniki

Konstrukcja, wymiary i materiat wysiegnikéw, przektadek i wspornikéw, podobnie jak i innych
zespotow i czesci sktadowych barier, muszg by¢ identyczne jak zastosowane w danym typie i
odmianie bariery podczas przeprowadzonych z wynikiem pozytywnym poligonowych badan
zderzeniowych i zgodne z przedstawiong w postepowaniu przetargowym dokumentacjg
konstrukcyjna.

2.2.5 Elementy zfaczne

Rodzaj, wymiary i witasciwosci wytrzymatosciowe elementéw ztgcznych muszg by¢ identyczne, jak
zastosowane w danym typie i odmianie bariery podczas poligonowych badan zderzeniowych oraz
zgodne z przedstawiong w postepowaniu przetargowym dokumentacjg konstrukcyjna.

2.2.6. Odcinki przejsciowe bariery

Odcinki bariery o réznej konstrukcji lub/i o réznej podatnosci powinny by¢ potagczone odpowiednimi
odcinkami przejsciowymi o dtugosci 12 m. Dotyczy to w szczegdlnosci potgczenia barier stalowych na
dojazdach do obiektéw mostowych z barierami na tych obiektach, jak réwniez potaczenia barier
stalowych z barierami betonowymi.

Okredlenie dtugosci, miejsc zastosowania oraz parametrow techniczno-kolizyjnych odcinkéw
przejsciowych zostato zawarte w dokumentacji projektu organizacji ruchPrzy doborze odcinkdéw
przejsciowych barier ochronnych nalezy nie tylko dobrac dla nich odpowiednie

parametry wynikajgce z opisu parametréw techniczno-kolizyjnych, ale nalezy dobraé¢ odpowiednie
systemy gwarantujgce potgczenia dwdch réznych konstrukcji barier (np. bariery betonowej z barierg
stalowg).

Zastosowane odcinki przejsciowe barier ochronnych Wykonawca kazdorazowo przedstawia do

akceptacji Inzynierowi.
2.2.7 Odcinki poczgtkowe i koncowe bariery

Odcinki poczatkowe i koricowe barier dostarcza wykonawca bariery. Konstrukcja tych odcinkdw musi
by¢ zgodna, a ich dtugos$¢ nie moze by¢ mniejsza, niz w rozwigzaniach poddanych z wynikiem
pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym przeprowadzonych zgodnie z
wymaganiami EN 1317 i analogicznie PN-EN 1317. Odcinki poczatkowe/ koricowe stanowig integralng
cze$¢ odcinkéw poczatkowych barier ochronnych wynikajgcg z zastosowania w testach
zderzeniowych.

Odcinki te muszg by¢ odcinkami bariery nachylonymi do powierzchni korony drogi na odpowiedniej
dtugosci oraz zagtebionymi i zakotwionymi catg szerokoscig prowadnicy ponizej poziomu gruntu..
Czoto zakotwionej prowadnicy powinno konczy¢ sie tgcznikiem kornicowym zaokraglonym.

Dtugos¢ odcinkéw poczatkowych/korncowych dla barier metalowych podano w pkt. 2.1.

Na odcinkach poczatkowych i koncowych bariery sposéb osadzenia stupkdéw oraz rozstaw stupkow
(odlegtos¢ miedzy stupkami) musi byé S$ciste zgodny z rozwigzaniem zastosowanym podczas
poligonowych badan zderzeniowych.

2.3. Zabezpieczenie antykorozyjne

Wszystkie elementy stalowe barier ochronnych, w tym prowadnice, stupki, wysiegniki lub przektadki,
jak rowniez wszystkie elementy taczace (Sruby, nakretki, kliny, podktadki itp.) musza by¢
zabezpieczone

przeciwkorozyjnym cynkowaniem ogniowym spetniajgcym wymagania PN-EN ISO 1461 w zakresie
grubosci warstwy powtoki cynkowej.



Zaden z elementdw bariery, w tym prowadnice i stupki, nie moze by¢ przecinany, giety, doginany lub
spawany w sposéb, powodujgcy naruszenie lub uszkodzenie ochronnej powtoki cynkowej.
Wyjatkowo, w przypadku wystgpienia takiego uszkodzenia przy réwnoczesnej niemoznosci
zastgpienia

uszkodzonego elementu - elementem nowym, dopuszcza sie lokalnie zabezpieczenie uszkodzonej
powierzchni odpowiednimi chemicznymi powtokami przeciwkorozyjnymi.

2.4. Elementy odblaskowe

Na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe o barwie:

a) czerwonej — po prawej stronie jezdni

b) biatej — po lewej stronie jezdni.

Elementy odblaskowe powinny by¢ umieszczone zgodnie z zatgcznikiem do nru 220 poz 2181 z dnia
23 grudnia 2003 r, lecz nie rzadziej niz co 50 m na odcinkach prostych i tukach o promieni > 1500 m.
Dodatkowo powinny by¢ umieszczone na poczatku i korcu bariery.

Elementy odblaskowe nalezy montowa¢ w istniejgcych otworach w prowadnicy, uwzgledniajgc
zalecenia producenta.

2.5. Beton
Mieszanka betonowa o klasy C16/20 powinna spetnia¢ wymagania PN-EN 206-1.

3. Sprzet

Ogdlne wymagania dotyczgce sprzetu podano w STWiORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne" pkt.3
Przy ustawianiu barier nalezy uzywac nastepujgcego sprzetu:

- odpowiednich narzedzi (wiertnic) do wykonywania otworéw pod stupki oraz posadowienia tulei
stupka na

dtugosci odcinka podstawowego bariery rozbieralnej oraz do wykonania otworéw dla posadowienia
prefabrykatéw betonowych mocujacych tuleje stupka lub wykonania otworu pod fundament
wykonywany na mokro,

- wibratoréw do zageszczania gruntu,

- narzedzi do montazu segmentéw prowadnic nierozbieralnych barier,

- betoniarka do produkcji betonu,

- wibratory wgtebne do zageszczania betonu,

- sprzet reczny do wykonania otwordw pod fundamenty stupkow.

Elementy konstrukcji rozbieralnej powinny by¢ zmontowane bez uzycia jakichkolwiek narzedzi czy

innych specjalistycznych urzadzen

4. Transport

Ogdlne wymagania dot. transportu podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne" pkt. 4.
Transport elementéw drogowych barier ochronnych stalowych moze odbywac sie dowolnymi
Srodkami transportu. Transportowane elementy konstrukcyjne barier nie powinny stwarzac
zagrozenia dla innych uzytkownikéw drég — powinny by¢ tak zabezpieczone podczas transportu by
nie miaty mozliwosci przemieszczenia sie na skrzyni tadunkowe;.

Przy roztadunku i zatadunku elementéw barier nalezy zapewni¢ zabezpieczenie przeciwkorozyjnej
warstwy cynku przed uszkodzeniami mechanicznymi. Zaczepy lub podnosniki do przenoszenia
elementow cynkowanych powinny by¢ wytozone guma lub innym materiatem zabezpieczajgcym
przenoszone elementy przed uszkodzeniem.

Wykonanie zatadunku i wytadunku sposobem recznym zaleca sie ogranicza¢ wytacznie dla transportu
wewnetrznego budowy i tylko dla niewielkich ilosci elementdéw.

5. Wykonanie Robét
Ogdlne zasady wykonywania Robét podano w STWiIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne" pkt.5.

5.1. Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robdt nalezy: wyznaczy¢ trase bariery wyznaczy¢ lokalizacje barier dla
odcinkéw podstawowych i odcinkdw rozbieralnych, jezeli wystepujg - zgodnie z dokumentacjg
projektows.



- wyznaczy¢ potozenie stupkdw, uwzgledniajac fakt, iz odlegtosci miedzy stupkami wyznacza sie wg
potozenia otworéw do zamocowania prowadnicy bariery do stupkow oraz uwzglednié¢ lokalizacje
barier na wiadukcie i konieczno$c stosowania odcinkow przejscioweych tgczgcych rézne typy barier,

- okresli¢ miejsca posadowienia zakotwien systemdéw stupek/tuleja dla odcinkéw podstawowych i
odcinkéw bariery rozbieralnej,

- okresdli¢ wysokos¢ stupkdw dla uzyskania odpowiedniej wysokosci prowadnicy bariery
przeprowadzi¢ kontrole wykonania powyzszych prac.

5.2. Ogdélne wymagania dotyczgce montazu barier ochronnych metalowych

UWAGA:

Whbijanie stupkdw barier w sgsiedztwie podziemnej infrastruktury kolejowej (kabli) musi byc
prowadzone ze szczegdlng ostroznosciqg po wczesniejszym zweryfikowaniu trasy kabli.

Montaz barier ochronnych stalowych na drodze i obiektach drogowych musi by¢ dokonywany scisle
wedtug odpowiedniej instrukcji montazowej, dostarczonej przez producenta lub dostawce barier.
Instrukcja montazu musi by¢ dostarczona przez dostawce barier przed rozpoczeciem prac zwigzanych
z ich zabudowa na drodze i zatwierdzona przez Inzyniera.

Jezeli wykonawca zabudowy barier nie jest dostawcg - dostawcy barier przystuguje niezalezne prawo
sprawdzenia prawidtowosci montazu barier zgodnie z dostarczong instrukcja.

Sposdéb montazu barier zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inzynierowi.
Zastosowany sposéb montazu elementdéw bariery musi zapewni¢ réwng i ptynna linie prowadnicy
bariery w planie i profilu. Dopuszczalng odchytkg linii bariery w planie i profilu okresla producent
bariery.

Przy montazu barier niedopuszczalne jest wykonywanie jakich kolwiek spawan, otwordéw lub cieé
naruszajacych powtoke cynkowg poszczegdlnych elementéw bariery.

Podczas montazu nalezy zwraca¢ uwage na poprawne wykonanie, zgodne Dokumentacjg Projektowa
i zaleceniami producenta bariery:

- odcinkéw poczatkowych i koricowych bariery,

przejsc i przejazdow w barierze — zabezpieczonych odpowiednimi odcinkami barier rozbieralnych,

- odcinkéw przejsciowych pomiedzy odcinkami barier réznego typu lub/i odmiany,

oraz ustalenie zgodnego z projektem potozenia prowadnicy bariery ochronnej, w tym jej wysokosci i
odlegtosci od krawedzi pasa ruchu.

5.3. Montaz drogowych barier ochronnych stalowych

Sposdb montazu drogowych barier ochronnych stalowych oraz przewidywany w tym celu sprzet
techniczny powinien zaproponowaé Wykonawca i przedstawic¢ do akceptacji Inzynierowi Budowy.
Przy montazu bariery nalezy zachowaé¢ wykazane w dokumentacji konstrukcyjnej dopuszczalne
odchytki ksztattu i odchytki ustawienia. Nalezy w szczegdlnosci zastosowaé srodki, umozliwiajgce
uzyskanie rownej i ptynnej linii prowadnicy bariery w planie i poziomie — tworzac jednolity jej ciag.
Odcinki poczatkowe i koicowe muszg by¢ odcinkami barier nachylonymi do powierzchni korony
drogi na zaprojektowanej dtugosci oraz zagtebionymi i zakotwionymi ponizej poziomu gruntu.
Zaprojektowane odcinki poczatkowe i koricowe barier nalezy wykona¢ w odgieciu w planie, wartosc¢
skosu w planie to 1:20.

Przy montazu barier niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otwordw, cie¢ lub spawan
naruszajgcych powtoke cynkowa poszczegdlnych elementéw bariery

5.4. Montaz elementéw odblaskowych

Na barierze ochronnej stalowej - podobnie jak w przypadku innych rodzajéw i konstrukcji drogowych
barier ochronnych - umieszcza sie elementy odblaskowe o barwie:

a) czerwone — po prawe;j stronie jezdni,

b) biate — po lewej stronie jezdni.

Odlegtosci miedzy poszczegdlnymi elementami odblaskowymi na odcinkach prostych i na tukach
muszg by¢ jednoznacznie zgodne ze wskazanymi w pkt-cie 2.5.

5.8. Tolerancje montazu barier

Dopuszczalne odchytki wysokosci barier ochronnych w zaleznosci od ich usytuowania wynosza: + 3cm
i-lcm.

6. Kontrola jakosci Robot

Ogdlne zasady kontroli jakosci Robdt podano w STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne" pkt. 6.



6.1. Badania przez rozpoczeciem robét

Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajgce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego
stosowania (certyfikaty zgodnosci, deklaracje zgodnosci, ew. badania materiatdw wykonane przez
dostawcow itp.),

- sprawdzi¢ cechy zewnetrzne gotowych materiatéw.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptacji.

6.2. Kontrola w czasie wykonywania Robot

W czasie wykonywania Robdt sprawdzane jest w szczegélnosci:

a) zgodnosé¢ wykonania montazu bariery ochronnej z dokumentacjg projektowg oraz STWIiORB.
Sprawdzeniu podlegajg w szczegélnosci: usytuowanie stupkéw, ich wymiary, prawidtowos¢ i
gteboko$¢ osadzenia w gruncie lub kotwach betonowych oraz wysoko$¢ prowadnicy bariery nad
poziomem pobocza lub/i przylegtej nawierzchni jezdni,

b) zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiaréw zgodnie z wskazaniami, ustalonymi w projekcie
organizacji ruchu,

c) gtebokosc¢ i poprawnosc posadowienia stupkéw

d) prawidtowos¢ wyznaczania odlegtosci miedzy stupkami (rozstawu stupkdw), zwtaszcza na tukach
drogi oraz przy potgczeniach z innymi odcinkami bariery - np. barierami ostonowymi lub/i barierami
na obiektach mostowych,

e) prawidtowos¢ posadowienia oraz prawidtowos¢ wymiarowsq i prawidtowosé montazu odcinkéw
poczatkowych i koricowych bariery

f) poprawnos¢ potaczenia liniowych odcinkdw prowadnicy bariery z docinkami poczatkowymi i
koncowymi.

7. Obmiar Robot
Ogdlne zasady obmiaru Robdt podano w STWiIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne" pkt. 7.

7.1. Jednostka obmiarowa
Jednostkg obmiarowg jest 1 m (metr) bariery ochronnej stalowej okreslonego typu i odmiany.

8. Odbidr Robét

Ogdlne zasady odbioru Robét podano w STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne" pkt. 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z Dokumentacjg Projektowg i STWIORB jezeli wszystkie
badania i pomiary wg pkt. 6 niniejszej STWiIORB daty pozytywne wyniki.

9. Podstawa ptatnosci
Ogdlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania
ogoblne" pkt. 9.

9.1. Cena jednostkowa

Ryczattowa cena jednostkowa wykonania 1 m bariery ochronnej stalowej obejmuje:

- sktadniki ceny jednostkowej okreslone w D-M.00.00.00, pkt. 9.1.

- prace pomiarowe i przygotowawcze,

- zamdwienie zgodnie z projektem organizacji ruchu, zakup i dostarczenie petnego asortymentu

- zaplanowanie oraz rozmieszczenie odcinkéw gtéwnych oraz odcinkédw rozbieralnych barier
ochronnych wg projektu technicznego oraz projektu organizacji ruchu,

- zakotwienie stupkdw w gruncie przy uzyciu sprzetu specjalistycznego (wiertnic), bgdz innych metod
gwarantujgcych nie naruszenie konstrukcji bariery i jej elementéw ani ich stupka ani zabezpieczenia
przeciwkorozyjnego — przy jednoczesnym zachowaniu stabilnosci osadzenia stupkdw.

- zageszczenie gruntu wokot stupkow i kotew mocujacych

- montaz elementéw wyposazenia drogowych barier ochronnych, w tym odcinkéw podstawowych,
odcinkow przejsciowych oraz odcinkéw poczatkowych i koncowych (przektadek, obejm, podktadek
itp.),

- zagtebienie i zakotwienie w gruncie konicéw odcinkow poczatkowych i korncowych,

- przeprowadzenie pomiaréw ostatecznych prawidtowosci montazu bariery, w tym wysokosci
potozenia



prowadnicy bariery

- uporzadkowanie terenu.

- w przypadku montazu wadliwego, w szczegdlnosci w przypadku braku petnej zgodnosci z projektem
budowlanym i/lub projektem organizacji ruchu - demontaz, a nastepnie ponowny (prawidtowy)
montaz barier ochronnych na danym odcinku.

- inne roboty tymczasowe, ktére sg potrzebne do wykonania robdt podstawowych, ale nie s3
przekazywane Zamawiajgcemu i sg usuwane po wykonaniu robdt podstawowych oraz prace
towarzyszgce, ktére sg niezbedne do wykonania robdt podstawowych, niezaliczane do robodt
tymczasowych.

10. Przepisy zwigzane

10.1. Normy

PN-EN 197-1 Cement. Sktad, wymagania i kryteria zgodnosci dotyczgce cementdw powszechnego
uzytku

PN-EN 206-1 Beton. Czes¢ 1: Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodnos¢

PN-EN 12676 Drogowe systemy przeciwol$nieniowe

PN-EN 12767 Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla urzadzen drogowych. Wymagania i
metody badan

PN-EN 1317-1 Systemy ograniczajgce droge. Czes¢ 1: Terminologia i ogdlne kryteria metod badan
PN-EN 1317-2 Systemy ograniczajgce droge. Czes$¢ 2: Klasy dziatania, kryteria przyjecia badan
zderzeniowych i metody badan barier ochronnych

PN-EN 1317-3 Systemy ograniczajgce droge. Czes$¢ 3: Klasy dziatania, kryteria przyjecia badan
zderzeniowych i metody badan poduszek zderzeniowych

PN-EN 1317-5 Systemy ograniczajgce droge. Czes¢ 5: Kryterium trwatosci i ocena zgodnosci dla
systemow ograniczajacych droge

PN-EN 13369 Wspdlne wymagania dla prefabrykatéw z betonu.

PN-I1SO 6935-1 Stal do zbrojenia betonu. Prety gtadkie

PN-ISO 6935-2 Stal do zbrojenia betonu. Prety zebrowane

PN-EN ISO 1461 Powtoki cynkowe nanoszone na zeliwo i stal metodg zanurzeniowg -- Wymagania i
metody badan.

PN-EN ISO 14713-2 Powtoki cynkowe - Wytyczne i zalecenia dotyczgce ochrony przed korozjg
konstrukcji ze stopow zelaza - Czes¢ 2: Cynkowanie zanurzeniowe

10.2. Inne dokumenty

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2910 r zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie szczegdtowych warunkéow technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. Ustaw Nr 65 z 2010
r, poz. 411 z pdzn. zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z
1999 r, p0z.430, z pdzn. zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 6322000 r, poz. 73, z pdzn zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r zmieniajgce rozporzgdzenie w

sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 65
poz. 407),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 65 poz. 408),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 r zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie

szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i ich usytuowania (Dz.U. Nr 65 poz. 411).

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych stanowigce zatacznik do

Zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 r.



11. zataczniki

PRZYKLADOWE ROZWIAZANIA STOSOWANE PRZY WYKONYWANIU BARIER OCHRONNYCH
STALOWYCH
Zatgcznik 11.1 Podstawowe rodzaje, typy i odmiany barier ochronnych, wedtug [32]
Typ | Oznaczenie
bariery
Odlegtos¢ | Rodzaj bariery Zalecane
z prowadnica
A B stupkéw zastosowanie
~ 515
2,0m : 100 na autostradach
_— b _
SP-11 [SP-01 |1,33m wysiegnikowa i drogach
1,0m ekspresowych
~ 320
4,0m na drogach krajo-
100
SP-19 [SP-09 (2,0m przektadkowa wych i wojewddz-
1,33 m kich innych niz
1,0m autostrady
- 160 na drogach krajo-
— e
m 40m wych i wojewddz-
5 1o
g |sP-16 |SP-06 |2,0m przektadkowa kich gdy zachodzi
koniecznos$¢
1,33 m
wzmocnienia
1L0m bariery
E ~.18!
=
= 40m o
SP-15 |[SP-05 ([2,0m bezprzektadkowa na drogach
1,33 m ogodlnodostepnych
1,0m
~ 223 na drogach
40m § ogoblnodostepnych
1o
gdy zachodzi
SP-14 |SP-04 |(2,0m bezprzektadkowa koniecznosé




1,33 m wzmochnienia
bariery
1,0m
~ 810
& 40m e na autostradach
< 100 .
= o i drogach
N SP-17 |SP-07 ([2,0m wysiegnikowa ekspresowych
dwustronna
1,33 m
1,0m
% Tsno
% 2,0m Lt |5 na drogach krajo-
100
SP-20 [SP-10 |1,33m przektadkowa i wych i wojewddz-
dwustronna
1,0m kich innych niz
autostrady
é < 180
g 4,0m § na drogach
%m ‘00
2 SP-21 |SP-22 | wyjatkowo | bezprzektadkowa oV<60km/h
# 25(# 25(20m i matym
mm mm zagrozeniu
wypadkowym

Zatgcznik 11.2 Bariery ochronne stalowe skrajne z prowadnicg z profilowanej tasmy stalowej
stosowane na odcinkach drég, wedtug [32]
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a) bezprzektadkowa

b) przektadkowa

]
mv:vf'm
i

c) wysiegnikowa

Zatgcznik 11.3. Zasady okreslania wysokosci prowadnicy bariery nad poziomem terenu, wg [32]



a) bariera na drodze zamiejskiej, b) bariera przy krawezniku ulicy, gdy prowadnica bariery znajduje sie
w ptaszczyznie krawedzi jezdni, c) bariera przy krawezniku ulicy, gdy prowadnica bariery jest
odsunieta od ptaszczyzny krawedzi jezdni
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Zatacznik 11.4. Profilowana tasma stalowa typu A i B, wg L. Mikofajkéw: Drogowe bariery
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Omowienie réznic tasm stalowych typu Ai B

Profil taSmy typu A ma zaokraglone krawedzie przettoczen tasmy, profil B ma sptaszczone
krawedzie przettoczen.

Miedzy obu rodzajami prowadnic nie wystepujg wyrazne rdznice w ich zachowaniu podczas
kolizji - chociaz niektdre Zrddta stwierdzajg, ze profil B jest nieco korzystniejszy od profilu A.

Réznice technologiczne: Dla prowadnic o profilu B jest konieczne odpowiednie
uksztattowanie jednego z koricodw tasmy, tak aby korice odcinkow tasmy przylegaty ptasko do siebie.



Przettoczenia takie nie sg konieczne w profilu A, ktéry wykazuje wiekszg sprezystos¢ w przekroju

poprzecznym.

Masa prowadnic przy grubosci tasmy 3,0 mm wynosi dla profilu A okoto 12 kg/m, a dla profilu
B okoto 11 kg/m.

Przy profilu B potrzebna jest mniejsza liczba srub tgczacych odcinki tasmy niz przy profilu A.

Zatacznik 11.5. Dodatkowe urzadzenia zabezpieczajgce uzytkownikéw pojazddéw jednosladowych na

tukach drogi, wg [32]
1 - dodatkowa prowadnica bariery 2 - ostony stupkéw bariery

1. 2.
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Zatacznik 11.6. Sposoby lokalizowania barier w przekroju poprzecznym drogi, wg [32]

Na drogach z kraweznikiem wystajagcym  Na drogach bez utwardzonych poboczy *)

0.50m
10m

A B

*Yna drogach o znaczeniu lokalnym dopuszcza sie 0,50 m \

Na drogach z pasami awaryjnymi (utwardzonymi)

10m

0.50m 025m

AN

Zatgcznik 11.7. Zasady stosowania barier ochronnych stalowych na odcinkach drég (wycigg z WSDBO
(32])

1. Dopuszczone do stosowania konstrukcje barier



Stosowane mogg by¢ tylko takie konstrukcje (typy i odmiany) drogowych barier ochronnych,
ktére uprzednio byly sprawdzone przy zastosowaniu odpowiednich metod doswiadczalnych,
okreslonych w punkcie 1.4 WSDBO.

Typ bariery i sposéb osadzenia jej stupkdw nalezy ustala¢ w zaleznosci od mozliwosci
poprzecznego odksztatcenia bariery podczas kolizji. Zaleca sie stosowanie barier podatnych (typu I).
Pozostate typy barier stosuje sie w przypadkach, gdy warunki terenowe uniemozliwiajg odpowiednie
odksztatcenie bariery.

2. Wysokos¢ barier ochronnych stalowych

Wysokos¢ stalowych barier ochronnych, mierzona od powierzchni, na ktérej podczas kolizji
znajduje sie koto pojazdu samochodowego, do gérnej krawedzi prowadnicy bariery, wynosi 0,75 m
(zgodnie z zasadami podanymi w zatgczniku 11.3).

3. Dodatkowe urzgdzenia na stupkach barier

W przypadkach, gdy na drodze wystepuje znaczacy ruch motocykli lub innych pojazdow
jednosladowych, odbywajacy sie z duzg predkoscig - zaleca sie zastosowanie dodatkowych urzadzen,
zabezpieczajacych ich uzytkownikow przy przewrdceniu sie pojazdu przed bezposrednim uderzeniem
w stupki bariery ochronnej. Zalecane jest stosowanie np. dodatkowej, nizej umieszczonej prowadnicy
bariery lub elastycznych oston stupkdéw bariery itp., zwtaszcza na wyjazdowych drogach tacznikowych
o matych promieniach tukéw na autostradach i drogach ekspresowych oraz na innych podobnych
odcinkach drég ogélnodostepnych (patrz zatgcznik 11.5).

4. Lokalizacja barier wzdtuz drogi

Lokalizacja barier wzdtuz drogi jest ustalana w dokumentacji projektowej na podstawie
kryteridéw okreslonych w WSDBO pkt 2.2.

5. Podatnos¢ barier
Jedli producent nie podaje inaczej, to zalicza sie do barier:

a) podatnych (typu I) - wszystkie typy i odmiany barier wysiegnikowych oraz odmiany barier
pozostatych ze stupkami |, IPE, [ i 2, 100 mm oraz rozstawem stupkéw 4,0 mi 2,0 m,

b) o ograniczonej podatnosci (typu Il) - bariery pozostatych typéw i odmian ze stupkami 100 mm i
140 mm z rozstawem co 1,33 mi 1,0 m,

c) sztywnych (typu Ill) - bariery o specjalnej konstrukcji (np. stalowe bariery rurowe) z
wzmocnionymi i odpowiednio osadzonymi stupkami.

6. Zasady stosowania barier ochronnych stalowych

W barierach stalowych stosowane sg prowadnice typu A lub B (zat. 11.4). Dopuszczone jest
stosowanie prowadnic o innych przekrojach, pod warunkiem uprzedniego sprawdzenia konstrukcji,
zgodnie z ustaleniem punktu 1.4 WSDBO.

Nalezy stosowaé profilowang tasme stalowg o czynnej dtugosci 4,0 m (dtugosci przed
montazem 4,3 m). Odcinki tasmy o czynnej dtugosci 2,0 m, 1,33 m i 1,0 m nalezy stosowa¢ tylko
wyjatkowo, np. gdy catkowita dtugosé odcinka bariery nie jest podzielona przez 4 m. Analogiczne
dtugosci nalezy przyjmowac dla pasa profilowego.

W barierach bezprzektadkowych pas profilowy mozna stosowaé, gdy za barierg wystepuje
ruch pieszy.



Bariery stalowe ze stupkami 140 mm, poza obiektami mSSTowymi, nalezy stosowa¢ tylko w
przypadkach, gdy za barierg wystepuja obiekty lub przeszkody, wymagajace szczegdlnego
zabezpieczenia (stupy wysokiego napiecia, podpory wiaduktéw itp.). Poza przypadkami wyjgtkowymi
- barier tych nie nalezy stosowac na nasypach drég.

Bariery stalowe na stupkach co 1,0 m stosuje sie tylko wyjgtkowo - gdy wystepuje
koniecznosé szczegbdlnego wzmocnienia bariery.

7. Lokalizacja barier w przekroju poprzecznym drogi

Najmniejsze odlegtosci prowadnicy bariery wynoszg (zat. 11.6):
a) od krawedzi pasa awaryjnego (utwardzonego pobocza) -0,5m,
b) od krawedzi pasa ruchu, gdy brak utwardzonego pobocza -1,0m,
c¢) od kraweznika o wysokosci co najmniej 0,14 m -0,5m
(warunku tego nie stosuje sie, gdy spetniony jest warunek b).
8. Inne ustalenia

Lokalizacje oraz dtugos$¢ i sposéb konstruowania odcinkdw przejsciowych, poczatkowych i
koncowych ustala dokumentacja projektowa na podstawie ustalen okreslonych w WSDBO.

Zatagcznik 11.8. Wymiary najczesciej stosowanych stupkdédw stalowych w barierach ochronnych
stalowych (wg katalogéw producentéw barier)

Przekrdj Wymiary przekroju | Przekréj Dopuszczalna
poprzeczny poprzecznego, mm odchytka, mm
Lp.
WEg normy wysokosc | szerokosé | grubosé | cm?2 wys. |szer. | grub.
1 Dwuteowy 100 50 4,5 10,6 +2 |+ +0,5
1,5
PN-H-93407 120 58 51 14,2 +2 +0,5
[14] +
140 66 5,7 18,3 £2 |15 [£05
T
1,5
2 Dwuteowy, 100 55 4,1 10,3 +2 |2 ([x0,5
réwno-
legtogcienny, 120 64 4,4 13,2 +2 |£2 |+05
IPE 140 73 4,7 16,4 +3,- |+3,- |+0,75
PN-H-93419 2|2
[15]
3 Ceowy 100 50 6,0 13,5 +2 |+£2 |+04
(walcowany)
-1,0
PN-H-93403
[13] 120 55 7,0 17,0 +2 |£2 |jw.




140 60 7,0 20,4 +2 [£2 [jw.
4 Ceowy (giety|100 50, 60 od4do|od7,33 do|+2 |% -
na 6 11,67 2,5
120 50,60,80 42 ]
zimno)  PN- od 4 do|od8,13 do +
H-93460-03 | 140 >0,60,80 | ¢ 15,27 2 |75 |-
[16]
od 4 do|o0d9,73 do +
6 16,47 2,5
5 Ceownik
potzamk-
120 40 3,0 6,33 + +£1 |-
niety 1,5
prostokatny
PN-H-93461-
18
[19]
6 Zetownik 100 60, 80 od 4 do|od8,13 do|+ +3 |-
6 14,07 2,5
PN-H-93460- |120 60, 80 +3 |-
07 od 4 do|od8,93 do|+
6 15,27 2,5
[17]
7 Sigma(brak 100 55 4,0 9,0 +2, -|+2, -+
normy) 1 1 0,18

Zatgcznik 11.9. Najczesciej stosowane przektadki w barierach ochronnych stalowych (wg katalogow
producentéw barier)

Przekrdj Wysokos¢, mm | Szerokos¢ (stopki), | Norma

poprzeczny mm

Ceownik 100 50 PN-H-93403 [13]

Ceownik 120 55 PN-H-93403 [13]

Dwuteownik 120 64 PN-H-93419 [15]

Prostokatny 100 60 BN-73/0658-01
[26]




