Projekt Budowlany

OPIS TECHNICZNY

do projektu rozbiérki istniejacego i budowy nowego mostu na rzece Fiszewka
w km 12+282 drogi powiatowej nr 1103 N, na odcinku Jegtownik-Gronowo Elblaskie,
w miejscowosci Mojkowo

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa nr 12/2016 z dnia 13.04.2016 r. pomiedzy Zarzadem Drdég Powiatowych w Elblagu z/s w Pasteku a firmg
.TRAB - Mosty. Projektowanie. Nadzory. Zbigniew Bartnikowski” Gdynia ul. Makuszynskiego 34,

- Dokumentacja badan podtoza gruntowego do projektu budowy mostu - lipiec 2016 r.

- Rozporzadzenie MT i GM z dn. 30.05.2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynier-
skie i ich usytuowanie - Dziennik Ustaw Nr 63 z dn. 03.08.2000 r.

- Pomiary inwentaryzacyjne i ogledziny istniejgcego mostu przeprowadzone w kwietniu 2016 r.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przebudowa istniejgcego mostu, ktéry jest w ztym stanie technicznym i nie spetnia wyma-
gan aktualnych normatywo6w dotyczacych nosnosci obiektu mostowego.

Zakres przedsiewziecia obejmuje rozbiorke istniejacego przesta i podpor oraz wykonanie nowej konstrukcji mostu.
Na czas prac zwigzanych z przebudowag mostu ruch skierowany bedzie na wyznaczong trase objazdowa.

3. STAN ISTNIEJACY

3.1. Charakterystyka mostu

Rozpatrywany most potozony jest nad rzekg Fiszewka w ciggu drogi powiatowej nr 1103 N Jegtownik-Gronowo
Elblaskie w km 12+282, w obrebie miejscowosci Mojkowo - gmina Gronowo Elblgskie, powiat Elblag.

Konstrukcje istniejgcego mostu stanowi 1-przestowa rama zelbetowa, z ryglem w postaci rusztu belkowo-ptytowego
w czesci przestowej. Przy podporach przekroj przesta jest petny (zamkniety).

W przekroju poprzecznym wystepuje 5 dzwigaréw w rozstawie ok. 145 cm.

Skrajne dzwigary sg wyzsze niz srodkowe z uwagi na to, ze petnity pierwotnie role kraweznikéw - ograniczaty jezd-
nie z boku. W tak wyksztattowanym ,korycie” utozona jest izolacja i wykonane wspoétczesnie warstwy bitumiczne
nawierzchni jezdni. Na koncach przesta dzwigary posiadajg skosy o nachyleniu 1:6.

Na moscie wykonane sg chodniki dla pieszych. Wzdtuz zewnetrznych krawedzi usytuowane sg peitne zelbetowe ba-
lustrady, monolitycznie potaczone ze wspornikami podchodnikowymi. Most nie jest wyposazony w krawezniki.
Przyczotki stanowia masywnag konstrukcje betonowa, ze skrzydtami zelbetowymi. Skrzydta usytuowane sg réwnole-
gle do osi podtuznej mostu. Brak jest danych na temat ksztattu fundamentéw przyczétkéw oraz ksztattu korpusu i
skrzydet od strony zasypki. Skarpy koryta rzeki przy przyczoétkach nie posiadajg umocnien.

Podstawowe dane techniczne istniejgcego mostu przedstawiajg sie nastepujaco:

- rozpietos¢ przesta w Swietle - 11,50 m

- dtugos¢ catkowita tacznie z przyczétkami - 15,50 m

- szeroko$¢ jezdni - 5,60 m

- szerokos¢ chodnikow - 2x1,43 m

- szeroko$¢ catkowita - 8,45 m

- kat skrzyzowania osi mostu z przeszkodg - ok.75°

- odwodnienie - powierzchniowe za przyczofki
- NOSNOSC - 15 ton.

Most zostat wybudowany przed 1945 r. Brak jest danych na temat posadowienia przyczotkdw. Z uwagi na wystepo-
wanie stabonosnych gruntéw, stwierdzonych w badaniach podtoza gruntowego, mozna przypuszczaé ze istniejgce
przyczotki mostu sg posadowione na palach.

3.2. Warunki gruntowe

Dla potrzeb przebudowy mostu wykonano wymagang dokumentacje badan podioza gruntowego. W wykonanych
otworéw badawczych, do gtebokosci 10,2 m ppt wystepowaty przewarstwienia stabonosnych gruntéw organicznych.
Ponizej tego poziomu zalegaly no$ne warstwy gruntdw, w postaci piaskéw srednich zageszczonych i srednio za-
geszczonych.
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3.3. Warunki wodne i charakterystyka rzeki Fiszewki

Rzeka Fiszewka jest lewobrzeznym doptywem rzeki Elblag o diugo$ci 32 km. Na dtugich odcinkach rzeka wykorzy-
stuje stare odnogi Nogatu. Jest obustronnie obwatowana prawie na catej dtugosci. Przewazajgca czes¢ obszaru,
przez ktory ptynie Fiszewka, jest sztucznie odwadniany za pomoca ponad 20 stacji pomp. Rzeka Fiszewka posiada
charakter wybitnie nizinny, a jej koryto stanowigce pozostatosci starorzecza Nogatu petni role odprowadzalnika wod
pochodzacych z odwodnien terenéw depresyjnych. Jednoznaczne okreslenie granic dorzecza rzeki jest trudne, z
uwagi na catkowitg utrate naturalnego charakteru wod powierzchniowych Zutaw, poprzez ich obwatowanie i prze-
prowadzane prace melioracyjne.

Zlewnia Fiszewki zajmuje obszar ok. 149 km? i ma charakter typowo rolniczy. Spadek rzeki jest minimalny, przeptyw
wody jest leniwy lub wystepuje catkowity jego brak. Powoduje to zakwitanie oraz zarastanie dna i brzegow.
Obserwowany przeplyw wody SSQ w kwietniu 2014 r. to warto$é q = 3,65 [dm®/s*km?].

Rzedna korony watéw przeciwpowodziowych rzeki na odcinkach przylegtych do mostu wynosi 1,30 m n.p.m. Przy-
jeta rzedna spodu przesta nowego mostu to 1,80 m n.p.m., zgodnie z przepisami 50 cm ponad wielkg wode, ktérg
przyjeto na poziomie rzednej korony watéw przeciwpowodziowych.

Szerokos$¢ gory koryta rzeki w obrebie mostu wynosi ok. 15 m. Szerokos$¢ lustra wody przy srednich stanach waéd
rowna jest ok. 11,5 m. Koryto rzeki posiada stromo nachylone skarpy porosniete roslinnoscia trawiasta.

Rzedna lustra wody rzeki Fiszewki w profilu mostu, pomierzona w dniu 24.05.2016 roku, wynosita 0,00 m n.p.m., co
odpowiada $redniemu stanowi wody.

3.4. Dojazdy

Droga powiatowa nr 1103 N oraz dojazdy do mostu od strony Jegtownika i Gronowa Elb. posiadajg nawierzchnie bi-
tumiczna. Pobocza drogi sg zawyzone i zarosniete. Wzdluz dojazdéw nie wystepuja bariery ochronne. Szerokosé
jezdni na dojazdach przed mostem wynosi ok. 5,0+5,5 m. Spadki podtuzne dojazdéw sg w kierunku od mostu.

3.5. Stan techniczny mostu

Most jest w ztym stanie technicznym, wykazuje liczne uszkodzenia o charakterze korozyjnym i wynikajace z niedo-
statecznych zabiegéw utrzymaniowych. Na spodzie konstrukcji przeset i belkach gzymsowych widoczne sg ubytki
betonu i korozja odstonietych pretow zbrojeniowych. Na powierzchni korpuséw podpér wystepuje korozja i ubytki be-
tonu. Z uwagi na nienormatywna nosnosc (tylko 15 ton) i wystepujace uszkodzenia, przyjeto w niniejszym projekcie
rozbiorke istniejacej konstrukcji i budowe w tym samym miejscu nowego mostu.

3.6. Sie¢ uzbrojenia terenu
W obrebie mostu i odcinkéw drogi, stanowiacych dojazdy do mostu, nie wystepuje sie¢ uzbrojenia terenu.

4. STAN PROJEKTOWANY

Zakres prac zwigzanych z planowanym przedsiewzieciem przedstawia sie nastepujaco:

- rozbiérka konstrukcji istniejgcego mostu,

- budowa konstrukcji nowego mostu - przesta i przyczo6tkow,

- ulozenie izolacji i nawierzchni jezdni, wykonanie opasek, montaz barieroporeczy,

- wykonanie umocnienia skarp koryta rzeki przy przyczétkach,

- przebudowa i dostosowanie jezdni na dojazdach do przekroju poprzecznego nowego mostu.

4.1. Konstrukcja mostu

Przewiduje sie catkowitg rozbidrke istniejacego ustroju nosnego mostu wraz z przyczotkami.

Zaprojektowano nowg konstrukcje mostu z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu ,KUJAN” (I =12 m), z
monolityczng plytg zbrojonego nadbetonu oraz monolitycznymi oczepami (poprzecznicami) podporowymi nad przy-
czoétkami.

Podstawowe parametry nowej konstrukcji mostu przedstawiajg sie nastepujaco:

- szeroko$¢ jezdni - 7,00 m

- szerokos¢ opasek - 2x0,50 m

- catkowita szeroko$¢ mostu - 9,28 m

- rozpietosé teoretyczna przesta - 11,70 m

- catkowita dtugos¢ przesta mostu - 12,40 m

- kat skrzyzowania osi mostu z przeszkodg - ok.75°

- odwodnienie mostu - powierzchniowe za przyczofki
- spadek poprzeczny na jezdni - 2-stronny - 2,0 %

- spadek podituzny na moscie - 2-stronny za przyczotki - min 0,5 % i tuk pionowy.
- no$nos¢ normowa wg PN-85/S-10030 - kl. B (40 ton)

- no$nosc¢ uzytkowa mostu - 1/S42

- wojskowa klasa obcigzenia - MLC 50/50-120.
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Zaprojektowane przyczotki posiadajg konstrukcje zelbetowg z korpusem masywnym i skrzydtami wspornikowymi, po-
sadowiong na fundamencie palowym. Bezposrednie sgsiedztwo koryta rzeki wymagac bedzie przy budowie przyczoét-
kéw mostu zastosowania $cianek szczelnych z grodzic stalowych.

Istniejgce swiatto mostu po przebudowie ulega istotnemu zwiekszeniu. Rzedna spodu nowego przesta podnosi sie 0
ok. 45 cm wzgledem stanu dotychczasowego. Rozpieto$¢ mostu w Swietle Scian przyczotkdw pozostaje bez istot-
nych zmian.

Projekt nie przewiduje zadnych prac w obrebie koryta rzeki Fiszewki, poza wymaganym umocnieniem skarp.

Swiatlo mostu po przebudowie spetnia wymagania dla klasy drogi, podane w rozporzadzeniu MTiGM z dnia 30 maja
2000 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytu-
owanie.

4.2. Przyczétki mostu

Projektowane przyczotki posiadajg konstrukcje zelbetowa, z korpusem masywnym i skrzydtami wspornikowymi, po-
sadowiong na fundamencie palowym, z uwagi na wystepujgce przewarstwienia podtoza gruntowego. Bezposrednie
sasiedztwo koryta rzeki wymaga przy budowie przyczotkéw mostu zastosowania $cianek szczelnych z grodzic stalo-

wych
4.3. Pozostale elementy i wyposa zenie mostu

Nawierzchnia jezdni i izolacja

Zaprojektowano nawierzchnie 2-warstwowa;

- warstwa Scieralna grub. 4 cm z mieszanki SMA,

- warstwa wigzaca grub. 4 cm z asfaltu lanego,

Zastosowano izolacje grub. 0,5 cm z papy zgrzewalnej uktadanej na goraco.

W wyniku przebudowy rzedne jezdni na moscie, ulegng istotnej zmianie (podniesienie o ok. 45 cm) w stosunku do
stanu istniejacego. W zwigzku z tym dojazdy z obu stron mostu wymagac¢ beda przebudowy i korekty niwelety.

Kapy chodnikowe

Przyjeto zelbetowe kapy (opaski) grub. ok. 20 cm z gzymsem w postaci prefabrykowanej deski z betonu polimero-
wego. Jako zakotwienie kap chodnikowych zastosowano typowe kotwy talerzowe usytuowane w rozstawie co 1,0 m.
Nawierzchnie na chodnikach zaprojektowano w postaci cienkiej powitoki izolacyjno-nawierzchniowej grub. 0,5 cm
wykonanej na bazie zywic syntetycznych.

Krawezniki
Na odcinku mostu przyjeto typowe mostowe krawezniki kamienne. Osadzenie kraweznikéw przewidziano na pod-
budowie z gryséw otoczonych kompozycjg z zywic.

Barieroporecz

Przyjeto typowa stalowg barieroporecz mostowg ze stupkami w rozstawie co 1,0 m. Mocowanie stupkéw barieropo-
reczy do pomostu przewidziano poprzez wklejane kotwy.

Dylatacja

Projekt przewiduje zastosowanie na koncach przesta mostu dylatacji bitumicznych szczelnych, o szerokosci dosto-
sowanej do wystepujacych przesuwéw od temperatury.

tozyska

Zastosowano na przyczétkach tozyska elastomerowe niekotwione, osadzone na ciosach podporowych poprzez pod-
lewki z mieszanek firmowych na bazie zapraw cementowych.

Piyty przejSciowe

Zaprojektowano monolityczne piyty przejsciowe o dtugosci 4,0 m i grubosci 0,4 m, oparte na $ciankach zwirowych
przyczotkéw i na gruncie. Plyty przejsciowe, obejmujace catg szerokosé miedzy skrzydtami przyczétkéw, zdylatowa-
no podtuznie na pasma o szerokosci ok. 2,0 m.

Odwodnienie

Na dtugosci mostu zastosowano jedynie odwodnienie izolacji tj. saczki PVC z rurkami odptywowymi z PEHD oraz
drenaz podtuzny i poprzeczny przed dylatacjami. Odstapiono od wykonywania wpustow na dtugosci obiektu z uwagi
na konstrukcje i niewielkg dtugosé przesta mostu. Wody opadowe i roztopowe z obszaru mostu odprowadzane be-
da powierzchniowo, zgodnie ze spadkami podtuznymi, za przyczoétki na przylegte dojazdy.

Schody skarpowe

Projekt przewiduje wykonanie, na skarpach od strony dolnej i gornej wody, typowych schodéw skarpowych z prefa-
brykatéw betonowych z balustradg stalowa.
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4.4. Umocnienia skarp koryta rzeki

Zakres projektowanych prac obejmuje umocnienie skarp koryta rzeki na powierzchniach przylegtych do przyczotkéw
mostu. Przewidziano zastosowanie materaca gabionowego grub. 25 cm uktadanym na podbudowie (podsypce) zwi-
rowo-piaskowej grub. 15 cm.

4.5. Dojazdy

Z uwagi na podniesienie nowego mostu o ok. 45 cm ponad stan dotychczasowy, projekt przewiduje niezbedng
przebudowg dojazdow w zakresie konstrukcji i niwelety.

Od strony Jegtownika i Gronowa Elblaskiego zakres przebudowy obejmuje odcinek drogi dtugosci srednio ok.
85-90 m, liczac od dylatacji nowego mostu. Przyjeto na rozpatrywanych odcinkach rozbidrke istniejacej warstw
konstrukcyjnych i wykonanie nowej konstrukcji jezdni dla kategorii ruchu KR 4.

Na odcinku przebudowy dojazdu, przylegajacym do mostu, przyjeto spadek poprzeczny daszkowy 2,0 %. Na pozo-
statej dlugosci spadek poprzeczny jezdni bedzie dostosowany do istniejacego przekroju drogi.

Niweleta na przebudowywanych odcinkach drogi bedzie miata posta¢ spadku podtuznego min 0,5 % i tuku piono-
wego 0 wymaganym promieniu. Zmianie podlegac bedzie szerokos¢ jezdni i poboczy drogi, wynikajgca z nowego
przekroju poprzecznego mostu.

4.6. Droga na watach

Rozbidrka istniejacego i budowa nowego mostu pociggajg za soba koniecznos¢ dostosowania istniejgcych ciagow
komunikacyjnych, usytuowanych na koronie watéw przeciwpowodziowych.

Na prawym wale przewiduje sie podniesienie (przelozenie) istniejacej nawierzchni z prefabrykowanych ptyt drogo-
wych na wymaganym odcinku, przy zachowaniu dopuszczalnych spadkéw poprzecznych dla tego rodzaju drogi do-
jazdowej.

Na lewym wale przewiduje sie podniesienie (nadbudowanie) istniejacej drogi o nawierzchni gruntowej, przy zacho-
waniu dopuszczalnych spadkoéw poprzecznych dla tego rodzaju drogi dojazdowe;.

4.7. Tymczasowa organizacja ruchu

W czasie trwania rob6t zwigzanych z przebudowa obiektu komunikacja bedzie odbywa¢ sie wedlug opracowanego
projektu tymczasowej organizacji ruchu. Istniejacy most bedzie zamkniety, a ruch kotowy zostanie przetozony na wy-
znaczong trase objazdowa po istniejacej sieci drog.

Organizacja ruchu na czas rozbidrki istniejgcego i budowy nowego mostu jest przedmiotem odrebnego projektu.

Opracowat:

Zbigniew Bartnikowski
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