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OPIS TECHNICZNY

1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA

= Podstawg opracowania niniejszego projektu jest umowa z Zarzadem Drég Powiatowych w Pasteku,
ul. Dworcowa 6, 14-400 Pastek.

= Mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500.

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz.U. 2002. Nr 170. poz. 1393).

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2003 Nr
177, poz., 1729);

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
dla znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. 2003 Nr 220, poz. 2181).

= Instrukcja oznakowania rob6t prowadzonych w pasie drogowym.

= Uzgodnienia z Inwestorem dotyczace zakresu robot.

1.2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w miejscowosci Gronowo Gorne na ulicy
Szafirowej. Zakres przedsiewziecia obejmuje odcinek drogi powiatowej w Gronowie Gdérnym, Gmina
Elblag, Powiat Elblaski, wojewodztwo Warminisko-Mazurskie. Odcinek znajduje sie na dziatkach nr 66; 67;
68; 104/1; 172 obreb Gronowo Gérne.



Szkic lokalizacyjny umiejscowienia oznakowania przedstawia mapka.




1.3.  STANISTNIEJACY

Odcinek drogi, na ktorym wprowadzana jest zmiana w statej organizacji ruchu rozpoczyna sie

w km 0+030,00 i konczy w km 0+850,00 i dotyczy jedynie obszaru oddziatywania przejs¢. Droga jest

0 nawierzchni bitumicznej szerokosci od 6,00 m do 6,80 m. Nawierzchnie bitumiczne jezdni od strony

chodnika ograniczone sg kraweznikami 15x30 cm, natomiast od strony gdzie nie wystepujg chodniki

jezdnia nie posiada obramowania i przy krawedzi zlokalizowane sg pobocza gruntowe oraz z kruszywa.

Chodniki ograniczone sg obrzezami betonowymi 6x25cm. Odwodnienie jest realizowane do rowow i

terenow zielonych w pasie drogowym bezposrednio lub przy uzyciu istniejacych  zrzutow

podchodnikowych. Przedmiotowy odcinek drogi posiada cztery skrzyzowania z drogami publicznymi.

Znajduja sie na nim trzy przejscia dla pieszych wyznaczone za pomocg oznakowania poziomego (P-10) i

pionowego D-6. Przy skrzyzowaniu z ul. Agatowa, przy skrzyzowaniu z ul. Topazowa i przy skrzyzowaniu

z ul. Opalowa. Przejscie przy ulicy Topazowej, z uwagi na blisko$¢ szkoty oznakowany jest dodatkowo

znakiem T-27. W obszarze oddziatywania przejScia znajduje sie znak A-17 i znak ograniczajacy

dopuszczalng predkos¢ do 30 km/h B-33 (30). Na catym odcinku drogi chodnik przebiega po stronie
prawej bezposrednio przy krawedzi jezdni. Po stronie lewej znajdujg sie odcinkowe fragmenty ciggdéw
pieszych do obstugi przystankdéw autobusowych, sklepu spozywczego ,Szafirek” oraz prowadzace

do chodnikéw przy drogach poprzecznych. Wszystkie chodniki posiadajg nawierzchnie utwardzong z

kostki brukowej betonowej lub ptyt betonowych. Drogg przebiega linia komunikacji zbiorowej. Przystanki

wyposazone sg W zatoki autobusowe. Na catym obszarze w Gronowie Gérnym obowigzuje dopuszczalna
predkos¢ 40 km/h.
W stanie istniejacym podstawowymi mankamentami drogi sg;

» Nawierzchnia bitumiczna jezdni, wskutek bardzo dtugiego okresu miedzyremontowego, jest w stanie
ztym (liczne i rozlegte spekania siatkowe, duze taty po remontach czastkowych, ubytki
powierzchniowe nawierzchni)

» Deformacja nawierzchni bitumicznej

» Brak prawidtowych spadkéw poprzecznych uniemozliwia szybki sptyw wéd opadowych

 Brak nosnosci konstrukciji drogi, koleiny

» Niedrozne elementy odwodnienia w postaci $ciekdéw podchodnikowych

* Konieczno$¢ odnowienia oznakowania pionowego

» Niewidoczne oznakowanie poziome

» Zuwagi na gestg zabudowe, duzg ilos¢ zjazdow stabo widoczne przejscia dla pieszych

» Nierespektowane ograniczenie predkosci strefowe na catym obszarze zabudowanym (40 km/h)



» Nierespektowane ograniczenie predkosci na przejsciu przy ul Topazowej (30) okolice szkoty (Liceum —
Sztuk Plastycznych w Gronowie Gornym)

» Staba widoczno$¢ przej$¢ w nocy (o$wietlenia uliczne po jednej stronie)

» Duze natezenie ruchu pieszych w przez jezdnie w obrebie sklepu ,Szafirek”

Przedstawione wyzej problemy przedstawiajg zdjecia ponize;

zdjecie 3 zdjecie 4



zdjecie 5 zdjecie 6
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zdjecie 13 . © zdjecie 14
1.4. STAN PROJEKTOWANY

1.4.1.  ZALOZENIA OGOLNE
Opracowywany projekt organizacji ruchu wykonano w celu zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
pieszego w obrebie przej$¢ dla pieszych na ul. Szafirowej w Gronowie Gornym. Na projektowanym odcinku
drogi zaktada sie przebudowe trzech sztuk przej$¢ dla pieszych i budowe jednego. PrzejScie w obrebie
ul. Agatowej w km 0+197,60 zostanie przeniesione 0 6,40 m do km 0+191,00. Przesunigcie jest podyktowane
bliskoscig przejScia i skrzyzowania z ulicg podporzadkowang. Z uwagi na blisko$¢ zatoki autobusowej
przejscie dla pieszych w obrebie skrzyzowania z ul. Topazowa zostanie przeniesione zkm 0+339,90
do km 0+348,90. Wszystkie przejScia zostang wykonane w nawierzchni kostki brukowej betonowej grubosci
8 cm koloru czerwonego wyniesione ponad krawedz jezdni o 10 cm. Rampe najazdowg wykonuje sie
na dtugoséci 1,20 m. Szeroko$C przejs¢ dla pieszych wynosi 4,2 m oznakowanych malowaniem masg

chemuutwardzalng. Najazd oznakowa¢ znakami poziomymi P-25 a przej$cie znakiem P-10. W odlegtosci 2 m



wykona¢ potdwkowo oznakowanie w postaci znakéw P-14. Oznakowanie wykona¢ od strony najazdu.
Od strony dojscia dla pieszych pokonanie roznicy wysokosci wyniesionego przejscia bedzie wykonstruowane
skosem na dtugosci 60 cm. Wzdtuz kraweznika nalezy wykonac ciek przykraweznikowy wykonany z dwoch
rzedow kostki brukowej betowej grub 8 cm koloru czerwonego. Ciek wykonaé¢ szeroko$ci 20 cm ze spadkiem
nie mniejszym niz 0,3%. W celu zapewnienia prawidtowej komunikaciji pieszych zostang dostosowane dojscia
i zanizenia kraweznikow.

Wzor przejécia wyniesionego przedstawia grafika ponize;

T

RADARY PREDKOSCI

W km 0+187,20 dla pojazdéw poruszajacych sie od strony Elblaga zaprojektowano ,radar predko$ci”
umieszczony po potudniowej stronie jezdni. Natomiast dla pojazdéw poruszajacych sie od strony Nowiny
zaprojektowano radar predko$ci w km 0+811,00 po stronie pdtnocnej jezdni.

Radarowy wyswietlacz predkosci MP-DP1 jest to element prewencyjnego systemu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Radar mikrofalowy wbudowany w Tablice LED. Dodatkowo wokét tablicy rzucajaca sie w oczy,
bardzo dobrze widoczna zdtta tablica z napisem "Kontrola predkosci" czarnymi literami.

Funkcje i mozliwo$ci: Precyzyjny pomiar predkosci, wyrazna sygnalizacja zmierzonej predkosSci na tablicy
LED. Przekroczenie ustalonego progu sygnalizowane jest zmiang koloru wyswietlacza predkosci z zielonego
na czerwony (pulsujacy) oraz wyswietlajgcym sie czerwonym napisem ZWOLNIJ.

Kierowca jadacy zgodnie z przepisami / ustalonymi zasadami nagrodzony zostaje zielonym
komunikatem DZIEKUJE. Dodatkowo mozna wysSwietla¢ rowniez komunikaty w postaci buzki usmiechniete;

i buzki smutnej. Zastosowac¢ wariant z opcjg zastosowania systemu archiwizujacego najwazniejsze statystyki



dotyczace predkosci pojazdow oraz natezenia ruchu. Odczyt statystyk oraz ich analize dokonuje dotaczona
aplikacja komputerowa a parametry dziatania urzadzenia jak i $cigganie statystyk przeprowadza sie
bezprzewodowo wykorzystujac facze bluetooth.

Komponenty: radarowy wyswietlacz predkosci: tablica podktadowa FLUO pokryta folig drogowg Il generaci,
zasilanie buforowe-akumulatorowe 230V — 12V, skrzynka - zasilanie solarne 12V, panel fotowoltaiczny,
elementy mocowania - wysiegnik 90 cm, stup wsporczy, fundament, system archiwizacji statystyk,
komunikacja bluetooth.

Wariant zawieraC bedzie: ZB skrzynka - zasilanie buforowe-akumulatorowe 230V — 12V, ZSO skrzynka -
zasilanie solarne 12V, P panel fotowoltaiczny, SW stup wsporczy, fundament. Parametry techniczne:
regulowany prog predko$ci, catkowite wymiary: MP-DP1: 720x870x40 mm, tablica FLUO: 900x1200mm, ZB:
350x250x150 mm, ZSO: 400x300x170 mm, P: 1165 x 820 x 35 mm. Napiecie zasilania: 12 V, $redni pobér
pradu: 0,2A, wysokos¢ cyfr predkosci LED: 305 mm, wysoko$¢ tekstu LED ,ZWOLNIJ?, ,DZIEKUJE”: 110 mm
wysoko$¢ emotikony LED: 240 mm, liczba koloréw LED: 2 - zielony i czerwony, widoczno$¢ wy$wietlacza
predkosci LED: 150 m, widoczno$¢ wyswietlacza tekstu LED: 50 m, widoczno$¢ wy$wietlacza emotikony:
120 m, warunki $rodowiskowe (klasa odpornosci) IP55 (zgodna z PN-EN 60529) - odporny na warunki
atmosferyczne, luminancja klasa luminancji L3 wg normy PN-EN 12966 - regulowana automatycznie, zakres
mierzonej predkosci:od 2 - 199 km/h, rozdzielczo$¢ mierzonej predkosci: 1 km/h, zasieg pomiarowy
regulowany: 10-450 m, obudowa aluminium, poliweglan wandalo-odporny, filtr ochronny UV, filtr kontrastowy
anty-refleksyjny.

Przykfad ,radaru predko$ci przedstawia grafika ponizej

KONTROLAPREDKOSCI  KONTROLA PREDKOSCI KONTROLAPREDKOSCI  KONTROLA PREDKOSCI

TWOJA TWOJA TWOJA TWOJA

® PREDKOSC O PREDKOSC ®© pREDKOSE ® pREDKOSE

PRZEJSCIE AKTYWNE

W km 0+000,00 z uwagi na blisko$¢ szkoty zaprojektowano przejscie aktywne w postaci znaku pionowego
z zamontowang tablicg D6 i T-27 na tle odblaskowym (zielony - fluo), z zasileniem solarnym, migajacym
system bezpieczenstwa z czujnikiem ruchu. System zaczyna dziataé, kiedy pieszy zblizy sie do krawedzi

jezdni. Aktywny system musi zawiera¢: panel solarmny (z mozliwo$cig modyfikacji i podtaczenia do statego



zasilania), lampy btyskowe, skrzynia sterujgca, akumulator, czujnik ruchu - radar K-Band, komplet uchwytéw
na rure. Urzadzenie musi by przystosowane do zastosowania przy ruchliwych ulicach z duzym nasileniem
ruchu pieszych.

Parametry techniczne: panel fotowoltaiczny: 20W, lampy btyskowe: panel 60x20 cm - 2 lampy LED fi 10cm.
Zasilanie: skrzynia sterujgca z akumulatorem 12V-18AH/20HR, waga: do 27 kg, czujnik ruchu: Doppler radar
K-Band - pracujacy w zakresie 80° horyzontalnie i 32° wertykalnie moc 13 dBm, moc $wiecenia: 100% dzien,
33% noc, potrojny btysk

Przykfad rozwigzania przedstawia grafika ponizej

PRZEJSCIE BEZPIECZNE
Na pozostatych przejSciach zastosowano znaki pionowe w postaci znakéw D-6 odblaskowym polu (kolor
zielony - fluo)

Wszystkie przejScia z uwagi na to, ze zaprojektowano, jako wyniesione bedg po obu stronach opatrzone
znakami:

A-11a - ostrzega przed progiem zwalniajgcym,

B-33 (20) — zabrania przekraczania predkosci okreslonej liczbg kilometréw na godzine,

T-1 (20m) — wskazuje odlegto$¢ znaku ostrzegawczego od (w tym przypadku) progu zwalniajacego



Przyktad oznakowania przedstawia ponizsza grafika

30 m

Do projektu zastosowano znak ograniczenie predkosci B-33 20 km/h i w odlegtoci do progu zmienne

w zalezno$ci od usytuowania znaku od 20 do 30 m

PUNKTY ODBLASKOWE

Dodatkowo w poprzek jezdni przed przejSciem zastosowano Punktowe element odblaskowy w ostonie
ptugoodpornej. Punktowy element odblaskowy (PEO) typu DPT3 wysokiej odpornosci mechanicznej, stuzy
do poziomego znakowania. Wtasciwosci: znacznie poprawia widoczno$¢, szczegolnie nocg oraz podczas
ograniczonej widocznosci, np. w deszczu, korpus PEO wykonany jestz tworzywa sztucznego duzej
wytrzymatosci, dodatkowo korpus ostoniety jest ptugo-odporng, zeliwng obudowg. Retroreflektor zawiera¢
powinien wiele niezaleznych komoér odbijajgcych Swiatto, dzieki czemu nawet po czeSciowym uszkodzeniu
elementu przez np. ptug Sniezny, podwozie samochodu, pozostate komory nadal niezaleznie odbijajg Swiatto.
Ksztatt oraz konstrukcja zostata tak zaprojektowana, aby zminimalizowa¢ ryzyko Scierania odblaskow.
Parametry produktu: wspotczynnik odblasku: 450mcd/lux - przy kacie obserwacji 0,2 st. i geometrii pomiaru
+/- 5 st. najwyzsza klasa odblaskowo$ci. Mocno wyperforowany, chropowaty spod gwarantuje najwyzszg
mozliwg przyczepno$¢ do kleju. Klasa: R3. Zgodny z normg zharmonizowang PN-EN1463

Zastosowac przed przejsciem, co 1,0 m w przy najezdzie na przejécie wyniesione na catej szerokosci jezdni.
Zastosowaé wersje koloru biato/biata. Zeliwna obudowa montowana jest w jezdnie w wyfrezowany otwor
o Srednicy 180mm i gtebokosci 45mm, do ktérej wktadany jest wymienny PEO DPT3. Wymiary elementu:
wysoko$¢ korpusu PEO: 17,7 mm, dtugo$¢ korpusu: 107,9 mm, szeroko$¢ korpusu: 90 mm, Srednica
zewnetrzna zeliwnej obudowy: 180 mm, wysokos¢ Zeliwnej obudowy: 55 mm.

Przyktad elementu i jego zastosowania przedstawiajg grafiki ponize;j.



W celu zapewnienia bezpieczenstwa pieszych zaprojektowano réwniez dodatkowe o$wietlenie hybrydowe
solarno — wiatrowa. OS$wietlenie uliczne w postaci lamp nalezy zlokalizowa¢é po prawej stronie jezdni

na kazdym z przej$c.

Zaprojektowano 4 szt. Lamp hybrydowych 50/540/3 6m 1x200Ah. Parametry rozwigzania podano w tabeli.

Moc 30-50 W

Strumien Swietlny [Im] | 2800-7000Im

Wysokos$¢ 5,8m (zrddta) / 9,5m (zestawu)

Akumulator 1x200Ah

Panel fotowoltaiczny | 2x270W

Turbina wiatrowa 300W - plastik + wtokno szklane

Materiat obudowy odlew aluminiowy




Ogdlne parametry techniczne

Napiecie zasilania 12 lub 24V

Czujnik zmierzchu TAK

Szczegdlowe parametry techniczne

Kolor srebrny - ocynk
Stupy
Wysokos¢ stupa lampa na 5-6m

Fotowoltaika - parametry

Akumulator zelowy




Informacje o lampie
»  Stup ocynkowany
o zywotnos¢ zrodta Swiatta do 50 000 godzin pracy
* czujnik ruchu
* wysiegnik lampy 1,5 m mozliwo$¢ dowolnej konfiguraciji lampy wg. wtasnych parametrow
» lampy wyposazone w inteligentny system Sciemniania

»  Czujnik zmierzchowy + system $ciemniania + programator czasu pracy

Doktadne rozwigzanie wyniesionych przej$¢ dla pieszych i lokalizacji zastosowanych rozwigzan obrazuje

rysunek techniczny zmieszczony w czesci graficznej niniejszego opracowania.

1.4.2. PARAMETRY DROGI

Parametry geometryczne.

» Droga powiatowa jedno jezdniowa dwupasowa dwukierunkowa.

»  Szerokos¢ drogi po remoncie nie zmienia si¢ i wynosi od 6,00 m do 6,80 m.
» Spadek poprzeczny daszkowy 2-3%.

» Pobocza szerokosci 1,0m.

*  Promienie tukéw poziomych na drodze od R180 m do R300 m.

1.4.3.  LOKALIZACJA ZNAKOW PIONOWYCH
Projektowane znaki mocowa¢ na stupkach z rur stalowych ocynkowanych $rednicy 63 mm. Lokalizacja
znakdw powinna zapewnia¢ dobrg widoczno$¢.
* Odlegtos¢ lica znakdw od krawedzi jezdni w poziomie — 0,5+2,0m.
* Minimalna odlegto$¢ dolnej krawedzi lica znaku od chodnika w pionie — 2,2m
Lokalizacje znakdéw przedstawia Rysunek Statej Organizacji Ruchu zamieszczony w czesci graficzne;

niniejszego opracowania.

1.4.4. DANE CHARAKTERYSTYCZNE ZNAKOW

Dane charakterystyczne znakéw pionowych:



* Tablice znakdw $rednie.

» Tablice znakéw folia | i Il generacii.

» Dtlugosci stupkow dopasowac do ilosci znakdéw zamocowanych na pojedynczym stupie.

» Znaki o szeroko$ci powyzej 900mm mocowaé na dwdch stupkach.

» Wszystkie tabliczki znakéw informacji regionalnej, turystycznej oraz oznaczeniu ulic pozostawi¢

w niezmienionej lokalizacji.

ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO
Lp. Symbol Stan Wielkos¢ Odblaskowos$é llos¢ tarcz

1 A-11a Projektowany Srednie | Generacja 8

2 T-1 Projektowany Srednie | Generacja 8

3 B-33(20) Projektowany Srednie | Generacja 8
RADAR . A .

4 PREDKOSCI Projektowany Srednie [l Generacja 2

5 D-6 (fluo) Projektowany Srednie [l Generacja 6

6 D-6 T-27 (fluo) Projektowany Srednie Il Generacja 2
aktywny

Dane charakterystyczne znakéw poziomych:

Oznakowanie wykona¢ w technologii cienkowarstwowej farbami chlorokauczukowymi

ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA POZIOMEGO

Lp.| Symbol Stan Wielkosé Dlugosé | owierzehnia| o e rzchnia
elementu
1 P-14 Projektowany 3x0,50mx 8 3 0,375 m2/mb 9,00
2 P-25 Projektowany 8 x 6,00m 6 0,232 m2/mb 11,40
P-10 Projektowany 6 x 4,00mx 0,5 4 2m2 48,00
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Rys. 4.2.6.3. Przykiad oznakowania przejScia dla pieszych Ryt Prgtiad sriskowanis rigamalnmggspa

wyznaczonego na progu zwalniajacym

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Z uwagi przebudowe chodnika nalezy przestawi¢ energochtonng bariere stalowg N2W2 - lokalizacja zgodnie
z czescig rysunkowa,

Planowany termin wprowadzenia statej organizacji planowane jest w drugiej potowie 2021 roku.

1.4.5. ROBOTY DROGOWE
W zwigzku z przebudowg przejs¢ dla pieszych projektuje sie nastepujace roboty drogowe:
a) Przejscie w obrebie skrzyzowania z ul. Agatowg km 0+191,00
* Na jezdni zaktada sie wymine nawierzchni na catej szeroko$ci jezdni. Nawierzchnia zostanie
wymieniona na kostke brukowg betonowa. Zakres wymiany na przejéciu dla pieszych dtugosci
4,20 m i na najazdach 2 x 1,2 m. Dowigzanie do istniejacej nawierzchni bitumicznej masg
asfaltowg SMA8 S na diugosci 2 x 2,0 m.
» Konieczna jest likwidacja oznakowania poziomego poprzez hydropiaskowanie farby
e Od strony lewej nalez wydtuzy¢ chodnik do nowej lokalizacji. Obnizy¢ wszystkie krawezniki
i przetozy¢ chodnik od strony prawej. W starej lokalizacji przej$cia przetozy¢ chodniki do poziomu
plus 12 cm od jezdni
b) Przejscie w obrebie skrzyzowania z ul. Topazowg km 0+348,90
e W celu poprawy bezpieczenstwa pieszych projektuje sie odsuniecie przejscia od zatoki
autobusowej. Planuje sie przeniesienie lokalizacji przejécia o 9,0 m. Na jezdni zakiada sie

wymiane nawierzchni na catej szerokosci jezdni. Nawierzchnia zostanie wymieniona na kostke



brukowg betonowa. Zakres wymiany na przejéciu dla pieszych dtugosci 4,20 m i na najazdach
2 x 1,2 m. Dowigzanie do istniejacej nawierzchni bitumicznej masg asfaltowg SMA8 S na dtugosci
2x2,0m.

Zaprojektowano likwidacje istniejacego poprzecznego dojécia pieszego od strony lewe;
i dobudowe ciggbéw pieszych do nowo zaprojektowane] lokalizacji przejscia i przestawienie
kraweznikow.

Konieczna jest likwidacja oznakowania poziomego poprzez hydropiaskowanie farby

chlorokauczukowe;

c) Przejscie w obrebie sklepu ,Szafirek” km 0+498,80

W celu poprawy bezpieczenstwa pieszych projektuje przejscie na wysokosci dojScia do sklepu.
Na jezdni zaktada sie wyming nawierzchni na catej szerokosci jezdni. Nawierzchnia zostanie
wymieniona na kostke brukowg betonowa. Zakres wymiany na przejéciu dla pieszych dtugosci
4,20m i na najazdach 2 x 1,2 m. Dowigzanie do istniejacej nawierzchni bitumicznej masg
asfaltowg SMA8 S na diugosci 2 x 2,0 m. Z uwagi na wprowadzenie dodatkowego przejscia
nalezy wykona¢ zanizenie kraweznika na diugosci 4,0 m i nawigzanie kraweznika wtopionego
do wystajacego poprzez rampe dtugosci 2,0 m

Zaplanowano przebudowe istniejgcego chodnika poprzez zanizenie i nawigzanie do obnizonych
kraweznikow. Nalezy przenie$¢ istniejacy zrzut podchodnikowy. Nowg lokalizacje zrzutu

pochodnikowego zaznaczono na rysunku technicznym w Projekcie Wykonawczym.

d) PrzejScie w obrebie skrzyzowania z ul. Opalowg km 0+767,00

Na jezdni zaktada sie wymiane nawierzchni na catej szerokoSci jezdni. Nawierzchnia zostanie
wymieniona na kostke brukowg betonowg. Zakres wymiany na przejéciu dla pieszych dtugosci
4,20 m i na najazdach 2 x 1,2 m. Dowigzanie do istniejacej nawierzchni bitumicznej masg
asfaltowg SMA8 S na dtugosci 2 x 2,0 m.

Zaplanowano przebudowe istniejgcego chodnika poprzez zanizenie i nawigzanie do obnizonych
kraweznikow.

Opracowat:

Tomasz Wojtanowski
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Magat s.c.

Ul. Agatowa 131
Gronowo Gorne
82- 300 Elblag

Dziatajac na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym
(tj. Dz. U. 2018 r. poz. 1990, 2244, 2322 ze zm.) w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003r. w sprawie szczegélowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tymi

zarzadzeniami (Dz. U. 2017r. poz. 784 tj.) oraz upowaznienia Starosty Elblgskiego do zatwierdzania projektow organizacji ruchu
na drogach lub zmian tej organizacji, po rozpatrzeniu projektu stalej organizacji ruchu

zatwierdzam

otrzymany projekt stalej organizacji ruchu pn.: , Poprawa bezpieczenistwa ruchu pieszych w obszarze
oddziatywania przejé¢ dla pieszych na ulicy Szafirowej ( DP 1139N) w Gronowie Gérnym” z uwagami:

Zaleca si¢ zastosowanie progéw zwalniajacych zgodnych z wytycznymi zawartymi w Zataczniku nr 4 do
Rozporzadzenia w sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Dodatkowo w ciagu ul. Szafirowej, jako zasade nalezy przyja¢ powtarzanie przed kazdym skrzyzowaniem
wzdluz trasy z pierwszerfistwem znakow D-1 o zmniejszonych wymiarach; mozna ich nie powtarza, jezeli odlegtos¢
miedzy skrzyzowaniami jest nie wigksza od 50m.

Ze wzgledu na zaprojektowanie pod znakiem d-18 tabliczki T-30c, na konicu odcinka przeznaczonego do
postoju pojazdéw nalezy umiesci¢ znak pionowy D-18 z tabliczka T-3a »Koniec”.

Zaleca sie réwniez aby miejsca przeznaczone do postoju pojazdéw wyznaczy¢ w taki sposob aby znajdowaty
sie w odlegtosci nie mniejszej niz 10m od projektowanych przejs¢ dla pieszych.

Planowany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu : do korica 2021r.

Organizacje ruchu przekazuje si¢ do realizacji dla Wnioskodawcy.
Przed wprowadzeniem zatwierdzonej organizacji ruchu Inwestor zawiadomi organ zarzadzajacy ruchem, wiasciwego
komendanta Policji i zarzadce drogi o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji
ruchu.

Brak zawiadomienia w terminie ustalonym na jej wprowadzenie spowoduje utratg waznosci zatwierdzonej organizacji
ruchu (§12 ust. 4 w/w rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa), o czym organ zarzadzajacy ruchem poinformuje
zarzad drogi.

Otrzymuja:

% Adresat
2. Zarzqd Drog Powiatowych w Pasteku
3. ala

Sporzqdzit Wiestaw Ochocki
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Magat s.c.
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Zarzad Drég Powiatowych w Pasteku otrzymany projekt statej organizacji ruchu pn.: ,
Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych w obszarze oddzialywania przejé¢ dla pieszych na ulicy
Szafirowej ( DP 1139N) w Gronowie Gérnym” opiniuje pozytywnie z uwagami:

Zaleca sig zastosowanie progéw zwalniajacych zgodnych z wytycznymi zawartymi w
Zatgczniku nr 4 do Rozporzadzenia w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach.

Dodatkowo w ciggu ul. Szafirowej, jako zasade nalezy przyjaé¢ powtarzanie przed kazdym
skrzyzowaniem wzdtuz trasy z pierwszenstwem znakéw D-1 o zmniejszonych wymiarach; mozna ich
nie powtarzac, jezeli odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami jest nie wieksza od 50m.

Ze wzgledu na zaprojektowanie pod znakiem d-18 tabliczki T-30c, na koncu odcinka
przeznaczonego do postoju pojazdéw nalezy umiesci¢ znak pionowy D-18 z tabliczka T-3a ,Koniec”.

Zaleca sig réwniez aby miejsca przeznaczone do postoju pojazdéw wyznaczy¢ w taki sposdb
aby znajdowaty sie w odlegtosci nie mniejszej niz 10m od projektowanych przejéé dla pieszych.

Planowany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu : do korica 2021r.

Otrzymuija:

1.  Adresaf
2. ZDP-DMua/a

Sporzqdzit Wiestaw Ochocki



KOMENDA MIEJSKA POLICJI

w ELBLAGU
Wydziat Ruchu Drogowego
Elblag, dnia 06 kwietnia 2021 r.
KARTA UZGODNIEN
Zalaczony projekt statej organizacji ruchu drogowego
po realizacji zadania «~ Poprawa bezpieczefistwa ruchu pieszych

w obszarze oddziatywania przej$é dla pieszych na ulicy Szafirowej
(DP 1139N) w Gronowie Gérnym opiniuje pozytywnie/negatywaiek,
bez—uwag/z uwagami*.

Zaleca sie zastosowanie progoéw zwalniajacych zgodnych
z wytycznymi zawartymi w Zalaczniku nr 4 do Rozporzadzenia w sprawie
szczegolowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych
oraz urzadzenn bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich
umieszczania na drogach. Dodatkowo w ciagu ul. Szafirowej, jako zasade
nalezy przyja¢ powtarzanie przed kazdym skrzyzowaniem wzdiuz trasy
z plerwszenstwem znakéw D-1 o zmniejszonych wymiarach; mozna ich nie
powtarzac, jezeli odlegiodé miedzy skrzyzowaniami jest nie wieksza
od 50 m. Ze wzgledu na =zaprojektowanie pod znakiem D-18 tabliczki
T-30c, na konicu odcinka przeznaczonego do postoju pojazdédw nalezy
miesci¢ znak pionowy D-18 =z tabliczka T-3a ,Koniec”. Zaleca sie
réwniez aby miejsca przeznaczone do postoju pojazdéw wyznaczyé w taki
sposbb aby znajdowaly sie w odleglosci nie mniejszej niz 10 metréw od
projektowanych przejs$é¢ dla pieszych. NACZELNIK

EMP w Hiblgou

(kierownik jednostki)

* - niepotrzebne skresli¢



